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1 Introdugao

A mobilidade de bens e pessoas € uma componente fundamental da vida em
sociedade, tema que € por isso aqui abordado, simultaneamente com o estudo das
acessibilidades e transportes.

Considerando a globalizacdo crescente, inicia-se este estudo por um enquadramento
com as politicas europeias, concentrando-nos depois nas politicas nacionais e regionais.
Como cerne da questdo é apresentada uma caracterizacdo e diagndstico das
acessibilidades, mobilidade e transportes do Concelho.

Por fim realiza-se uma andlise de Strenghts, Weaknesses, Opportunities, Threats (SWOT) dos
temas abordados, bem como alguns contributos para a revisdo do Plano Diretor
Municipal (PDM).
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2 Enquadramento

O territério do municipio de Ourém encontra-se integrado no territério da Europa, de
Portugal, e a nivel regional do Oeste e Vale do Tejo, sendo por isso importante um
conhecimento das politicas europeias, nacionais e regiondis no que respeita as

acessibilidades, mobilidade e transportes.

2.1 Enquadramento Setorial

A politica setorial dos transportes, mobilidade e acessibilidades tem vindo a sofrer
evolugcdes constantes, fruto de preocupacdes ambientais crescentes e de novos
paradigmas econdmicos, cuja orientacdo € a de racionalizar o setor, dotd-lo de mais
eficiéncia, competitividade e performances ecoldgicas.
Nesse dmbito o Governo assume, nas grandes opcdes do plano e no seu programa de
governo, que a base da sua politica de fransportes € a mobilidade sustentavel, em prol
da competitividade da economia e das empresas portuguesas.
O objetivo desta politica é assegurar a melhoria da mobilidade de pessoas e
mercadorias, dinamizando o funcionamento da economia e aumentando a eficiéncia
energética pela reducdo dos impactes ambientais.
Trata-se de um programa reformador que enuncia maioritariamente medidas de
racionalizacdo econdmica, evidentes para os diferentes modos (vd. Anexo 1).
Sumariamente, essas medidas pretendem resolver os défices operacionais crénicos
existentes e as dividas financeiras crescentes e insustentdveis, quer do transporte
ferrovidrio, quer do transporte rodovidrio publico.
A dinamizacdo da economia sustenta-se no melhoramento das infraestruturas
aeroportudrias e portudrias, bem como do transporte ferrovidrio de mercadorias, em
particular nas ligacdes aos portos e centros de producdo, sempre orientados para o
comércio externo. Nesse dmbito, é proposto o desenvolvimento estrutural em bitola
europeid para os corredores de trafego internacional.
Os trés eixos de atuacdo definidos sdo:
e Promover o transporte publico e melhorar a eficiéncia dos operadores, de modo a
alcancgar os resultfados operacionais estruturalmente positivos. Encontrar formas de
minorar eventuais aumentos tarifdrios, sobretudo para com os cidaddos de menor

rendimento, através de medidas de discriminacdo de precos;
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e Reestruturar a divida financeira histérica. O plano assentard na
reducdo da divida, através da alienacdo de ativos ndo essenciais na privatizacdo
de empresas partficipadas;

e Promover uma clarificacdo do modelo de relacionamento do Estado com os
diversos operadores na drea dos transportes, explorando sinergias, definindo e
contratualizando o servico puUblico e assegurando transparéncia e compromisso
com melhorias de produtividade.

Relativamente ds infraestruturas rodovidrias foram também tracados alguns objetivos,
como seja o rever do modelo de gestdo e financiamento das Estradas de Portugal, do
Plano Rodovidrio Nacional (PRN), melhorar a qualidade das infraestruturas existentes,
designadamente na eliminacdo de eventuais estrangulamentos, reforcar o principio do
utilizador pagador e a seguranca rodovidria, de modo a que prossiga uma reducdo de
sinistralidade, com especial enfoque nas estradas nacionais (EN).

O programa define ainda outras medidas relevantes para o setor dos fransportes, a
suspensdo do projeto nacional de “Alta Velocidade”, a elaboracdo da nova versdo do
Plano Estratégico dos Transportes (PET), a revisdo, modernizacdo e simplificacdo do

quadro regulador do setor, definindo as prioridades de financiamento, entfre outras.

Estas disposicdes nacionais traduzir-se-do na composicdo de vdarios planos e estratégias
nacionais (alguns cujo interesse para o presente estudo setorial justifica a sua incluséo
neste documento) e advém também das preocupacdes internacionais, em particular
das emanadas pela Unido Europeia, sobre a forma de Directivas, Regulamentos ou

Recomendacdes.

2.2 Enquadramento Face as Politicas Europeias

Dos diversos documentos ressalfam com particular importéncia para a concepcdo da
estratégia nacional do setor os seguintes documentos:

- Livro Branco dos Transportes e sua revisdo;

- Livro Verde: Para uma Nova Cultura de Mobilidade;

- Programa de Ac¢do Europeu: Reduzir para Metade as Vitimas da Estrada;

- Plano de Agdo: Transportes de Mercadorias e Logistica;

- Um Futuro Sustentavel para os Transportes;

- Rede Transeuropeia de Transportes.
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2.2.1 Llivro Branco dos Transportes

Este documento surgiu como forma de mitigacdo das dificuldades sentidas pela
Comunidade Europeia em pér em pratica uma politica de transportes comum, que j&
tinha sido prevista pelo Tratado de Roma e pelo Tratado de Maastricht, no qual foi
infroduzido o conceito de rede franseuropeia de fransportes.

Embora o primeiro livro branco tenha sido publicado em 1992, no ano de 2001 verificava-
-se um aumento de trdfego e de mobilidade das pessoas que criou a necessidade da
sua readaptacdo.

A comissdo propds neste livro varias dezenas de medidas de intervencdo na tentativa de
reequiliorar os modos de transportes pela revitalizacdo do caminho de ferro, pela
promocdo do transporte maritimo e fluvial e controlo do crescimento desmesurado do

fransporte aéreo’.

Os objetivos destas medidas eram os seguintes:

e Transporte rodovidrio: Reforcar a qualidade do setor rodovidrio, promovendo a
aplicacdo da regulamentacdo existente através do reforco das sancdes e dos
conftrolos;

e Transporte ferrovidrio: Revitalizar o caminho de ferro pela criacéo de um espaco
ferrovidrio integrado, eficiente, competitivo e seguro, assim como implementar
uma rede dedicada ao fransporte interno de mercadorias;

e Transporte aéreo: Controlar o crescimento do fransporte aéreo, combater a
saturac@o do espaco aéreo e preservar o nivel de seguranca, assegurando ao
mesmo tempo a protecdo do ambiente;

e Transporte maritimo e fluvial: Desenvolver as infraestruturas, simplificar o quadro
regulamentar pela criagcdo de balcdes Unicos e integrar redes sociais, a fim de
criar verdadeiras autoestradas do mar;

¢ Intermodalidade: Reequilibrar a distribuicdo entre os diversos modos de transporte,
mediante uma politica dedicada em prol da intermodalidade, da promocdo dos
fransportes ferrovidrio, maritimo e fluvial;

e Suprimir os estrangulamentos e possibilitar a instalagdo da rede transeuropeia:
Readlizar as grandes infraestruturas previstas pelo programa de redes

franseuropeias, assim como os grandes projetos;

! - Em resposta a estratégia de desenvolvimento sustentdvel aprovada pelo Conselho Europeu de
Gotemburgo, em junho de 2001.
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e Utentes: Colocar os utentes no centro da politica de transportes, isto
é, combater a sinistralidade, harmonizar as sancdes e favorecer o

desenvolvimento de tfecnologias seguras e menos poluentes.

2.2.2 livro Verde: Para uma Nova Cultura de Mobilidade

Em 2007 a ComissGo Europeia publicou um documento que elaborou com o recurso a
uma consulta publica alargada, cujos contributos verteram na identificacdo dos
principais eixos de uma abordagem estratégica para o setor, propondo uma reflexdo
conjunta a ser desenvolvida e aprofundada pelos paises memibros, consubstanciada
num esforco comum que permitisse encorajar a procura de solucdes inovadoras e
ambiciosas, principalmente ao nivel dos fransportes urbanos, e de forma a que as
cidades e vilas se tornem mais fluidas, seguras, menos poluidas e mais acessiveis.

Em Portugal, com base nesse documento foi criada uma plataforma de audiéncia
publica com a recolha de contributos relacionados com 7 temas: vilas e cidades
condicionadas, vilas e cidades mais verdes, transportes urbanos mais Inteligentes,
fransportes urbanos mais acessiveis, fransportes urbanos mais seguros, criacdo de uma
nova cultura de mobilidade e recursos financeiros.

Com base nestes contributos o Instituto de Mobilidade e Transportes Terrestres (IMTT)
procedeu d compilacdo de um documento que denominou de Resposta Portuguesa ao
Livre Verde, com o objetivo de definir estratégias que levem ao aumento de fluidez nas
cidades, d redugdo da poluigdo, d consolidacdo de um sistema de fransportes urbanos
inteligentes e mais acessiveis.

Como resultado desse trabalho é assinalada a necessidade de existir articulagdo entre o
planeamento e a gestdo urbanistica e o planeamento e a gestdo das acessibilidades,
mobilidade e transportes, bem como entre as disciplinas de planeamento, ordenamento
do territério, gestdo urbana e desenho urbano, que devem acautelar de raiz a integracdo
de fransportes coletivos economicamente vidveis e de modos suaves.

Para além dessas necessidades é ainda referida a importdncia de uma mais eficaz
articulagcdo entre modos de transporte, dentro de um equilibrio entre a coexisténcia
desses modos € de uma reparticdo modal justa, devendo-se nesse contexto equacionar
medidas de restricdo do fransporte individual, para promover o transporte coletivo,
cabendo as cidades o papel de definir o nUmero de automodveis que aceitam receber.
Ainda nesse dmbito, o IMTT reforcou a necessidade de aplicacdo do principio da
consignacdo das receitas de mais-valias urbanisticas e das receitas de restricdo
automodvel, a canalizar para as politicas de favorecimento e qualificacdo do transporte

coletivo.
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2.2.3 Programa de Ac¢do Europeu: Reduzir para Metade as Vitimas da
Estrada

Este programa de acdo, elaborado em 2003, foi uma das respostas da Comissdo
Europeia ao Livro Branco publicado em 2001, com intuito de reduzir até 2010 o nUmero de
mortos por acidente vidrio para metade.
O objetivo global era o de reduzir a sinistralidade rodovidria em sentido lato, j& que em
2003 morriam nas estradas da Europa 10 000 jovens enfre os 15 e os 24 anos, 7 000 peodes
e 1 800 ciclistas, além de que os custos econdmicos dessa sinistralidade representavam
2% do Produto Inferno Bruto (PIB) da Unido Europeia (UE).
Segundo o diagndstico da Comissdo os problemas de seguranca rodovidria derivavam
de vdrios fatores, nomeadamente ao nivel comportamental dos condutores, mas
também pela protecdo insuficiente das vias e veiculos e existéncia de pontos negros.
A resolucdo desses problemas, segundo o programa de acdo, passaria pela
implementacdo de vdrias medidas por parte das autoridades comunitdrias, estatais e
locais que levassem ao incentivo:

e De melhores comportamentos pelos utilizadores;

e Ao aproveitamento dos progressos técnicos para aumentar a segurancad

rodovidria;
e A melhoria das infraestruturas rodovidrias;
e A dinamizacdo da seguranca no transporte comercial de mercadorias e
passageiros;
e A promocdo de um melhor socorro e assisténcia as vitimas;

e A uma mais eficaz recolha, andlise e difusdo dos dados relativos a acidentes.

No que diz respeito & melhoria das infraestruturas vidrias2 o documento refere a
importéncia de serem acauteladas, em projeto, consideracdes técnicas que promovam
a seguranca dos condutores, pela aplicacdo do conceito de estrada auto-explicdvel
qgue permitird uma melhoria da conducdo pela disponibilizacdo de informacdo sobre
velocidades, bem como pela criagcdo de um ambiente protetor com separadores laterais
e bermas.

O programa de acdo reafirma o previsto no Livro Branco quando este infroduz a
necessidade de uma andlise e exame de seguranca aos projetos de vias,

nomeadamente pelo estudo de impacte sobre a seguranca na zona considerada.

2 - Uma das medidas que mais se relaciona com o &mbito de competéncias atribuidas ds Cadmaras
Municipais
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Ainda a esse respeito, € prevista a execucdo de uma nova diretiva que no futuro venha
regulamentar as avaliacdes de impacte na seguranca rodovidria, as auditorias de
seguranca, a gestdo da seguranca da rede rodovidria e as inspecdes de seguranca.

Em suma, deste espirito legislativo extrai-se a necessidade de considerar também em
sede de planeamento urbano as questdes técnicas e normas de seguranca a
implementar a nivel municipal, particularmente na concecdo e manutencdo da rede

vidria.

2.2.4 Plano de Acgdo: Transportes de Mercadorias e Logistica

A logistica de mercadorias tem forte implicacdo ao nivel dos transportes, com particular
relev@ncia nos niveis de mobilidade urbana, na qual a sua inadaptacdo resulta muitas
vezes em conflitos que se repercutem no aumento da quantidade e volume dos
congestionamentos urbanos.

Em 2007 foi publicado este plano de acdo para a drea da logistica de mercadorias, que
viria a ser alvo de uma resposta portuguesa sobre a égide do IMTT.

Esses documentos baseavam a sua intfervencdo num paradigma de sustentabilidade
com a identificacdo de vdarias accdes para o setor.

Dessas acdes selecionam-se as mais importantes para o estudo em apreco,
especialmente a implementacdo de sistemas inteligentes de transportes, que permitam
melhorar a interacdo entre operadores logisticos, na concepcdo de uma rede global, a
adocd@o de uma gestdo integrada das redes de logistica sob uma abordagem “verde”,
onde se selecione o modo por distdncia tendo também em conta os custos ambientais
da operacdo e ainda uma intervengdo sobre a logistica urbana, na qual haja uma
abordagem global, em que seja ponderado o planeamento e uso de solo, as questoes
ambientais relevantes, e se conceba uma rede eficiente assente numa légica de
capilaridade, pela qual as mercadorias fluem da periferia para o interior das cidades em
modos suaves e de baixo impacte (evitar camides de grandes dimensdes no interior das

cidades).

2.2.5 Plano de Agdo para a Mobilidade Urbana

Ainda de interesse para o estudo da mobilidade em contexto urbano, a Comissdo
Europeia promoveu em 2009 uma comunicacdo relativa & mobilidade urbana integrada
no Livro Verde. Trata-se de um plano de acdo ambicioso que deve ser ponderado nas

acdes das autoridades locais e regionais.
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De relevancia na elaboracdo de um documento como um PDM importa reter os temas
focados: promover politicas integradas, acdo centrada nos cidaddos, ftornar os
fransportes mais ecoldgicos, partilhar experiéncias e conhecimentos e otimizar a
mobilidade urbana.

Por sua vez estes temas preveem acdes que vao desde a elaboracdo pelas autoridades
locais de planos de mobilidade sustentdvel, o incentivo & utilizacdo de transportes
urbanos sustentdveis, a promocdo de melhores acessibilidades para pessoas com
mobilidade reduzida, melhores acessos ds zonas verdes, criacdo de observatérios de
mobilidade urbana, implementacdo de estratégias para as mercadorias e a logistica

urbana e implementacdo dos sistemas inteligentes de transporte.

2.2.6 Um Futuro Sustentavel para os Transportes

A comunicacdo da Comissdo Europeia relativa aos transportes foi elaborada apds
envolvimento com vdrias partes interessadas e diversos peritos na drea dos transportes.
Foram identificadas seis grandes tendéncias e desafios que devem nortear o futuro da
politica de transportes nas préoximas décadas: envelhecimento, migracdo e mobilidade
interna, desafios ambientais, disponibilidade de recursos energéticos, urbanizacdo e
globalizacdo.

O documento refere, em resposta as tendéncias identificadas, varios objetivos. De entre
eles deve-se garantir que as infraestruturas sGo devidamente mantidas e que as obras de
conservacgdo sdao coordenadamente executadas, permitindo a reducdo do nimero de
acidentes e do custo de exploracdo, bem como dos congestionamentos, poluicdo e
ruido.

E enunciada também a incluséo de sistemas inteligentes de transporte, quer nos veiculos
quer nas infraestruturas, mas acima de tudo ressalta deste documento a necessidade de
uma agado eficaz e coordenada, uma vez que a problemdtica relativa aos transportes é

fransversal e requer uma abordagem global pelas diferentes entidades.

2.2.7 Rede Transeuropeia de Transportes

As redes transeuropeias de transportes, previstas no Tratado de Maastricht, foram
consideradas em 1994 no Conselho Europeu de Essen como a base necessdria para o
éxito do mercado interno europeu, garante da mobilidade sustentdvel e da seguranca
do abastecimento energético. Essa concecdo tem vindo a ser desenvolvida por esse
organismo, com énfase em projetos ferrovidrios e maritimos, dos quais foram escolhidos

trinta como prioritdrios. Cinco desses projetos tém interesse para o territério nacional.
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Pela proximidade & drea do plano em revisdo destacam-se o projeto n.° 3 - linhas
ferrovidrias de alta velocidade do Sudoeste da Europa, que permitird a conexdo com as
linhas de alta velocidade do centro e norte da Europa e o projeto prioritario n.° 8 -
ligacdo multimodal Portugal/Espanha/resto da Europa, que inclui um conjunto de
infraestruturas rodovidrias, ferrovidrias e aeroportudrias ao longo de trés corredores
estruturantes. O eixo n.° 8 j& se encontra construido (integra na drea do plano a Ale Linha
do Norte). J& o tfracado do eixo n.° 3 pode ser observado na figura seguinte.
Figura 1: Eixo Prioritdrio n.° 3 da Rede Transeuropeia de Transportes
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Fonte: IMTT

2.3 Enquadramento Face as Politicas Nacionais

Os objetivos programdticos do legislador nacional face s politicas de mobilidade,
acessibilidade e transportes foram sendo construidos por iniciativa propria ou em resposta

as alteracdes e concecdes comunitdrias. Desses programas e estratégias setoriais
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identificam-se como relevantes para a revisdo do PDM o Plano Rodovidrio Nacional
(2000), o Plano Estratégico dos Transportes (PET) (2008-2020) e a Estratégia Nacional de
Seguranga Rodovidria. Fazem-se ainda referéncias subsididrias a outras preocupacdes
setoriais, nomeadamente ao Plano Nacional de Promoc¢do da Bicicleta e Outros Modos
Suaves, o programa Portugal Logistico, a Estratégia para o Setor Ferrovidrio e a Estratégia
para o Setor Aeroportudrio.

Complementarmente aborda-se o enquadramento do concelho de Ourém, face ds
politicas de mobilidade, acessibilidades e transportes constantes no Programa Nacionall
de Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT) e no Plano Regional de Ordenamento
do Territério do Oeste e Vale do Tejo (PROT-OVT).

2.3.1 Plano Rodovidario Nacional 2000

O Plano Rodovidrio Nacional = PRN 2000, foi aprovado pelo DL n.° 222/98, de 17 de julhos,
e procedeu a reformulacdo do PRN 85, apds este diploma ter estado mais de dez anos
em vigor, periodo no qual a rede rodovidria nacional sofreu grande impulso, pelo
desenvolvimento socioecondmico verificado apds a adesdo de Portugal & Unido
Europeia.

Este plano setorial tem como objeto a definicdo, dos objetivos e restricdes da rede
rodovidria nacional do continente, com interesse nacional e internacional. Essa rede é
composta pela denominada rede nacional fundamental e complementar.

A rede fundamental integra os itinerdrios principais (IP), vias de comunicacdo de maior
interesse nacional, que servem de base e apoio a toda a rede rodovidria nacional e
asseguram a ligacdo entre centros urbanos com influéncia supra-distrital e destes com os
principais portos e aeroportos.

A rede complementar é formada pelos itinerdrios complementares (IC) e pelas estradas
nacionais (EN) e assegura a ligacdo nacional fundamental entre centros urbanos de
influéncia concelhia e supra-concelhia, mas infra-distrital.

Para além destas redes o PRN 2000 enquadra ainda as autoestradas, elementos da rede
especificos para trédfego motorizado que ndo servem as propriedades limitrofes.

Sobre os niveis de servico o PRN refere que as caracteristicas geométricas e os regimes de

funcionamento devem permitir que nos IP se assegurem niveis de servico B, e nos IC e EN

3 - Com alteracdes introduzidas pela Lei 98/99, de 26 de julho, pelo DL n.° 182/2003, de 16 de Agosto
e pela Declaracdo de Rectificacdo 19°-D/98, de 30 de outubro.
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niveis de servico C, de acordo com os cdlculos desenvolvidos pela escola americana,

particularmente no Highway Capacity Manual4 (vd. Figura 2).

Fiiura 2: Niveis de servico seiundo o Hiihwoy Capacity Manual

Fonte: State of Florida Dearfman‘ of Transportation

Em complemento & rede fundamental e complementar o plano identifica ainda as
estradas regionais (ER), fundamentais no complemento enfre a rede nacional e as

estradas municipais (EM), ndo incluidas no PRN 2000 e que compdem a rede capilar que

é servida pela rede regional e nacional.
Na figura seguinte observa-se o excerto do PRN 2000 com incidéncia sobre o municipio

de Ourém que contém as principais ligacdes existentes e previstas para a regido.

4 - Principal referéncia bibliogréfica na Engenharia de Trafego Rodovidrio.
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Figura 3: Enquadramento do Municipio de Ourém no PRN - 2000
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Como se percebe o concelho de Ourém € servido a sul pela autoestrada Al, que

estabelece a ligacdo entre Lisboa e Porto sobre o eixo rodovidrio (IP 1 no mapa) e une
Castro Marim a Valenca, com nés, entre outros, em Santarém, Fatima, Leiria, Pombal e
Coimbra.

No que respeita aos IC o PRN 2000 prevé o estabelecimento do IC 92 (encontra-se em fase
de construcdo), que permitird a ligacdo transversal este/oeste ao municipio de Ourém,
ligando-o a Nazaré, Alcobaga, Batalha, Tomar, Abrantes e Ponte de Sor, onde fard a
conexdo com o IC 13, que liga nas suas extremidades Montijo a Portalegre.

Em termos de ER a ligacdo sudeste/noroeste é assegurada pela ER 349 formando o eixo
Espite/Torres Novas, enquanto a ligacdo entre a cidade de Ourém e o norte do concelho
é assegurada pela ER 356, a qual em Pelmd se conecta com a ER 350 com o tracado a
intersetar transversalmente uma franja do territério concelhio a norte.

Finalmente o PRN 2000 identifica ainda a EN 113, entre Leiria (IC 2), Ourém.

2.3.2 Plano Estratégico de Transportes 2008-2020

Este documento prospetivo foi publicado em 2009 pelo Ministério das Obras Publicas,
Transportes e Comunicacdes, com vista d prossecucdo de uma politica de mobilidade

sustentdvel resultado da andlise integrada do setor dos transportes.
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Ao longo deste plano setorial é feito o enquadramento do setor dos transportes nos
instrumentos da politica comunitdria, a andlise e o diagndstico, a identificacdo dos
objetivos a prosseguir, cendrios a equacionar e meios e medidas a mobilizar para os

alcancar.

A principal meta referida € o alcancar de um sistema de transportes cémodo, seguro,

respeitador do ambiente e eficiente do ponto de vista econdmico, que contribua para a
coesdo social e territorial e apoie a economia nacional na sua integracdo a nivel
europeu e mundial.

Esse macroobjectivo é depois subdividido em outros objetivos estratégicos e
operacionais, dos quais se seleciona de seguida aqueles que mais se relacionam com o
procedimento de revisdo do PDM em curso.

Nesses termos o PET refere como objetivos:

e A necessidade das redes de transporte publico estarem em permanente
adequagdo a dindmica da procura, promovendo coberturas supra-municipaiss,
para que possam também responder a periodos de baixa procura e em dreas de
fraca densidade populacional;

e Que as redes e servicos de transporte puUblico urbano assegurem boa cobertura
territorial em vdrios periodos do dia, a conectividade entre periferias e entre estas
e 0s centros, potenciando a intermodalidade;

e Que os servicos de transporte coletivos sejam faciimente inteligiveis, acessiveis,
seguros e comodos para os clientes;

e Que hagja uma repartigdo modal entre transporte individual e coletivo mais
equilibrada a favor do transporte publico;

o Que se verifique um crescimento na utilizacdo dos modos suaves na mobilidade
urbana;

e Completar e racionalizar as redes vidrias das principais aglomeracdes urbanas
através de uma correta hierarquizagdo (acesso e distribuicdo de tradfego) e
definicGo de um Programa de Variantes, visando a fluidez do trafego urbano;

e Existéncia de Planos de Mobilidade a nivel municipal e supra municipal
arficulados, em vigor e periodicamente revistos;

e Institucionalizacdo de formas de articulagcdo do planeamento de transportes com

o planeamento do territério e com a politica energética e ambiental.

5 - Em oposicdo ao estipulado no Regulamento da CE n.° 1370/2007, de 23 de Outubro, relativo aos
servicos publicos de fransporte ferrovidrio e rodovidrio de passageiros.
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Finalmente o PET propde ainda que se estabeleca a colaboracdo com os municipios e as
enfidades governamentais que fenham a seu cargo o ordenamento do territério com o

fim de endogeneizar a preocupacdo da mobilidade sustentdvel nos instrumentos de

gestdo do territério, bem como possam financiar formas de mobilidade sustentdvel.

2.3.3 Estratégia Nacional de Seguran¢a Rodovidria

Para fazer frente cos nUmeros dramdticos de sinistralidade rodovidria verificados em

Portugal foi aprovado em 2003 o Plano Nacional de Preveng¢do Rodovidria (PNPR), que

tinha como objetivo geral a reducdo em 50% do nUmero de vitimas mortais e feridos
graves até 2010.

J&d em 2008 a Autoridade Nacional de Seguranca Rodovidria (ANSR), em conjugacdo
com uma instituicGo de ensino superior, definiu a Estratégia Nacional de Seguranca
Rodovidria (ENSR) para o periodo de 2008/2015.

Neste documento, foram identificados, dos objetivos estratégicos e operacionais, aqueles
gue mais diretamente se relacionam com a atuacdo dos municipios, mesmo que ndo
estejam diretamente sobre responsabilidade destes, mas cujas politicas e orientacoes

municipais ndo devem colidir com a sua concretizacdo. Esses objetivos sdo:

e Melhoria do ambiente rodovidrio em meio urbano;

e Defesa e protecdo da estrada e da zona envolvente;

e Implementacdo do conceito de estrada auto-explicativa adequando a
hierarquia a funcdo da via;

e Incremento da utilizacdo das novas tecnologias para gestdo e informacdo de
trdfego em tempo real;

e Fiscalizacdo do estacionamento em meio urbano e comportamento dos pedes.

2.3.4 Outros Planos e Programas

Aborda-se ainda o enquadramento do processo de revisdo do PDM noutros planos ou
programas de incidéncia nacional, mas com relevincia para o estudo das

acessibilidades, mobilidade e transportes na drea do municipio de Ourém.

2.3.4.1 Orientacgoes Estratégicas para o Setor Ferrovidrio

As orientacdes estratégicas para o setor ferrovidrio emanam do documento com o

mesmo nome, publicado em 2006 pelo ministério competente. Nesse trabalho, conforme
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a figura seguinte, o concelho de Ourém integra o corredor ferrovidrio que faz parte da
rede convencional, mais precisamente a Linha do Norte.

Para a rede convencional, sGo atribuidos diversos objetivos estratégicos e investimentos a
concretizar entre 2006 e 2013, como a modernizacdo da Linha do Norte, a promocdo de
melhores ligacdes infer-regionais assegurando fiabilidade, seguranca e rapidez
(velocidades na ordem dos 160 km/h), além da interligacdo com a rede de alta

velocidade e as plataformas logisticas, conforme o Plano Portugal Logistico.

Figura 4: Corredores Previstos na Estratégia Nacional para o Setor Ferrovidrio

Fonte: CP, Estratégia Nacional para o Setor Ferrovidrio

2.3.4.2 Orientagoes Estratégicas para o Setor Aeroportudrio

Este trabalho elaborada em 2006 estabelece as orientacdes estratégicas para o setor
aeroportudrio nacional, refletindo as grandes preocupacdes e os desafios setoriais, sem
descurar a infermodalidade, suas formas e infraestruturas.

Na estratégia nacional é reforcado o papel do Aeroporto de Lisboa, Porto e Faro e sdo
identificados os aerédromos e os heliportos que devem fazer parte desta estratégia pela

sua complementaridade.
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Ndo hd nenhuma referéncia ao aerédromo da Giesteira ou & Pista de Ulira-Leves do

Sobral, contudo o concelho integra o principal corredor intermodal definido e que une os

aeroportos de Lisboa e Porto.

2.3.4.3 Plano Portugal Logistico

Este plano lancado em maio de 2006 tinha como objetivo criar um novo padrdo face &

importéncia geoestratégica nacional, afirmando um Pais no centro do Atléntico e ndo

como periferia da Europa.

A estratégia era prosseguida pela alocacdo de 12 plataformas logisticas, conforme se

apresenta na figura seguinte. A mais proxima do concelho de Ourém localiza-se em

Castanheira do Ribatejo, nas proximidades de Lisboa.

Figura 5: Distribuicdo das Plataformas Logisticas por Tipologia
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Fonte: PET
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2.3.4.4 Plano Nacional de Promog¢ao da Bicicleta e Outros Modos Suaves

Com a importéncia crescente dada ao conceito de mobilidade sustentdvel, enquanto
novo paradigma a aplicar d mobilidade no seu geral, foi aprovada pela Resolucdo da
Assembleia da Republica n.° 3/2009, de 5 de fevereiro, a recomendacdo ao Governo
para se elaborar um plano com vista d promogdo de transportes mais sustentdveis.

Esse plano deveria atingir vdrios objetivos, entre os quais, o aumento da percentagem de
ciclistas até 2012, o desenvolvimento de campanhas de sensibilizagéo para o uso de
outros modos, o reforco no meio escolar da aprendizagem da utilizagao da bicicleta e
outros modos de transporte de mobilidade suave em seguranca, a promocdo do didlogo
e a reflexdao entre entidades pUblicas e os diferentes niveis de poder e responsabilidade,
apoio a implementagdo de projetos piloto em espago urbano em interacdo com o
sistema de transporte publico e o fomento do cicloturismo.

Em resposta a essa solicitacdo o Despacho n.° 11125/2010, de 7 de julho, veio criar o
grupo de trabalho para a elaboracdo do plano.

Embora ndo estejam ainda publicados quaisquer conclusdes relativas a esse trabalho é
fundamental que um estudo como o presente caderno setorial, contenha as principais
orientacdes para o setor, visto servir de base a implementacdo de um plano cujo

horizonte temporal é de 10 anos.

2.4 Enquadramento Face aos Instrumentos de Gestao Territorial em
Vigor

Existe uma relacdo de cumplicidade entre o planeamento do territdério e o setor da

mobilidade e transportes, pois as orientacdes para este setor devem ser acauteladas no

planeamento e ordenamento do territério, do mesmo modo que no tracar de politicas

territoriais deve ser levado em consideracdo todas as razdes relativas as acessibilidades,

mobilidade e transporte das pessoas e bens.

Nessa logica de complementaridade, pelo papel orientador, referem-se aqui as principais
estratégias que emanam do Programa Nacional da Politica de Ordenamento do
Territério (PNPOT) e do Plano Regional de Ordenamento do Territério do Oeste e Vale do
Tejo (PROT-OVT), uma vez que ambos regulam as opc¢des territoriais que a administracdo
pUblica deve prosseguir para este territdério, aos quais também a revisGo do PDM de

Ourém estd vinculada.
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2.4.1 Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério

O PNPOT estabelece as grandes opgdes com relevo na organizacdo do territdrio
nacional, traduzidas no modelo territorial desse plano e que se encontram coadjuvadas
pelo quadro de referéncia do ordenamento e desenvolvimento territorial.

Este programa constitui um referencial relativamente aos estudos e trabalhos com
incidéncia no territdrio, incluindo naturalmente os contornos e intervencdes relativas ds
acessibilidades, mobilidade e transportes, cujas diretrizes este caderno deverd ndo sé
respeitar, como ainda contribuir para a sua concretizacdo.

Para o PNPOT o sistema de mobilidade e transportes € considerado parte integrante do
sistema urbano, para o qual se regista no nosso pais um subdesenvolvimento dos sistemas
aeroportudrio, portudrio e ferrovidrio, e uma deficiente intermodalidade com a excessiva
dependéncia da rodovia.

Como forma de ultrapassar esta situacdo, em particular na regido do Oeste e Vale do
Tejo na qual se integra o municipio de Ourém, o documento propde vdrias opcdes
estratégicas que importa acautelar nos procedimentos de planeamento do territério,
como seja a promocdo de um sistema de mobilidade e fransportes mais eficaz, eficiente
e sustentdvel ao servico da estruturacdo dos sistemas urbanos e do desenvolvimento das
atividades logisticas.

Outras orientacdes patentes neste documento visam que a organizagcdo do espago
nacional pelo recurso a novas acessibilidades possa conferir melhorias de centralidade a
certas localizacdes-chave em dreas frageis do ponto de vista urbano, aumentando a sua
capacidade de projecdo, além de que a estrutura das acessibilidades internas possa
facilitar o funcionamento em rede e a abertura dos nucleos ao exterior, articulando-se
vdrios modos de fransportes numa légica de complementaridade, especializacdo e
eficiéncia.

Na figura seguinte observa-se o sistema urbano e as conectividades em Portugal
Continental com o municipio de Ourém a ladear o tridngulo estratégico Tomar, Torres-
-Novas, Abrantes, inserido parcialmente no eixo de conectividade Norte-Sul, com a

identificacdo dos polos de Ourém e Fatima.
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Figura é: Sistema Urbano e Acessibilidades em Portugal
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Fonte: PNPOT

2.4.2 Plano Regional de Ordenamento do Territério do Oeste e Vale do
Tejo
O PROT-OVT foi aprovado pela resolucdo do Conselho de Ministros n.° 64-A/2009, de 6 de
agosto, com a finalidade regulamentar o ordenamento do territério das regides do Oeste
e Vale to Tejo.
Segundo este Instrumento de Gestdo Territorial (IGT) esta regido encontra-se integrada
num territério de polarizacdo funcional da Area Metropolitana de Lisboa, o que

representa uma disponibilidade de significativos recursos estratégicos mas também uma

vulnerabilidade a logica de desenvolvimento e expansdo metropolitanas.
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O PROT-OVT prevé um sistema de mobilidade que assenta numa rede de infraestruturas
fisicas rodovidrias e ferrovidrias construidas e noutras propostas, com intuito de reforcar a
malha existente. O plano pretende o complemento da rede vidria principal programada,
a melhoria das condi¢coes de acessibilidade proporcionadas pela ferrovia, mediante a
modernizacdo das linhas existentes e a construcdo de trocos de conexdo, que visam
incrementar qualidade na conectividade da rede e o aumento da utilizacdo do modo
ferrovidrio, num contexto de promocdo do ftransporte puUblico, em detrimento do
fransporte individual.

Na figura seguinte apresenta-se o modelo territorial proposto para o PROT-OVT.

Figura 7: Modelo Territorial Previsto no PROT-OVT
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Conforme pode observar-se o concelho de Ourém integra o corredor ecoldgico
estruturante, as dreas nucleares estruturantes e o arco do patriménio e turismo religioso,
com Fa&tima a ser considerada zona turistica de interesse. Quanto & acessibilidade
concelhia, identifica-se a Al, a linha ferrovidria convencional e salienta-se a previsdo de

uma ligagado ferrovidria transversal a estudar.
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Além do modelo referido, o plano regional enuncia as orientacdes que devem nortear a

atuacdo da administracdo publica no setor da mobilidade. As principais orientacoes

para o sistema de mobilidade sdo:

1-

“A organizacdo e ocupacdo do territério deverdo obedecer a principios de
racionalidade, limitando as dispersdes que se fraduzem em incrementos de
mobilidade, consumo energético e, consequentemente, de degradacdo
ambiental.”;

“A estrutura e organizacdo preconizada no Esquema de Modelo Territorial devem
estar arficuladas com as redes e sistemas de fransportes, tfendo em conta os
diferentes subsistemas urbanos e funcionais identificados e o necessdrio reforco da
atratividade do transporte publico.”;

“As decisdes no dmbito do sistema de transporte devem guiar-se, aos diversos
niveis, por objetivos de promocdo da intermodalidade e interoperabilidade dos
diferentes modos de transporte, de modo a proporcionar servicos de qualidade e
fiabilidades nas deslocacdes de pessoas e mercadorias.”;

“O desenvolvimento da rede de transportes coletivos de passageiros deverd
constituir a principal base para a consolidacdo de uma politica de mobilidade
sustentdvel, onde prevaleca a coeréncia energética e ambiental, promovendo a
complementaridade modal com particular énfase para os modos suaves,
situacdo de maior impacto nos meios urbanos.”;

“As decisdes estratégicas devem ser orientadas e centradas na satisfacdo das
necessidades e interesses de deslocacdo dos clientes atuais e potenciais, numa
perspetfiva  de economia, conforto, articulacdo, complementaridade e
exploracdo conectiva de servigcos de transportes publicos.”;

“A rede rodovidria deve ser devidamente hierarquizada e articulada entre o nivel
superior (IP e IC) e os niveis regional e local, adequando a capacidade das vias e

dos nds as necessidades decorrentes do modelo territorial.”.

Além destas orientacdes é ainda criada uma matriz de diretrizes onde se identificam as

principais orientacdes a ser tomadas para a prossecucdo dos objetivos definidos no

PROT--OVT. No quadro seguinte apresentam-se aquelas que tém relevancia para a

administracdo local.
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Quadro 1: Diretrizes do PROT-OVT a ter em conta no Planeamento Municipal

Diretrizes Concretizagao
As cmaras municipais, em sede de PMOT, podem contemplar localizacdes
alternativas para aerddromos civis, tendo por base a melhoria de condicdes de PMOT
descologem e aterragem e a minimizagdo de impactes nos aglomerados
populacionais e no ambiente
Hierarquia funcional da Rede Vidria Municipal, definindo a articulacdo sub-
-regional, a ligacdo enitre setores urbanos e aos equipamentos estruturantes, PDM
interfaces e servicos, e atividades geradoras de trdfego
Delimitacdo das dreas de influéncia das interfaces promovendo a PDM
intfermodalidade e intferoperabilidade
Definir os critérios para a localizacdo de parques empresariais e plataformas
logisticas, tendo em consideracdo os mais adequados niveis de acessibilidade, PDM
dando preferéncia ao modo ferrovidrio
Niveis adequados de servico em transporte publico PU
Adequacdo de acessibilidades/infraestruturas, espacos canais de acesso PU
rodovidrio e acolhimento de transporte publico
As cdmaras municipais desenvolvem Planos/Projetos de Ordenamento de PU
Interfaces e respetivas acessibilidades tendo em conta as barreiras fisicas
As cdmaras municipais, no dmbito dos PMOT e dos Regulamentos Municipais,
exigem para a atividade e localizacdo de instifuicoes e empresas com mais de PMOT

100 frabalhadores d elaboracdo e aplicacdo de Planos de Deslocacdes de
Empresas

Fonte: PROT-OVT

2.5 Estudo da Rede de Transporte a Pedido para o Médio Tejo

O estudo da rede acima referida, responsabilidade da Comunidade Intermunicipal do

Médio Tejo, encontra-se em elaboracdo, prevendo-se a implementacdo de uma rede de

fransportes supra-municipal, que possibilite uma poupanca de escala na exploracdo da

rede de fransportes.

Ainda se encontram em aberto diferentes possibilidades, como seja o reforco do nUmero

de circulacdes na rede existente, a diminuicdo do percurso da rede e possivel ampliacdo

mediante pedido, etc..
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3 Mobilidade da Populacao

Pretende-se enquadrar neste capitulo o concelho de Ourém face a alguns indicadores
gue possam caracterizar a procura dos sistemas de mobilidade, nomeadamente pela
andlise da estrutura da populacdo, das necessidades de deslocacdo e principais fluxos
identificados. E dada atencdo aos grandes padrées de mobilidade e modos de
fransporte, sem esquecer a mobilidade urbana dos aglomerados em particular de Ourém

e Fatima.

3.1 Populagdo Residente

Neste subcapitulo analisa-se a procura potencial dos sistemas de mobilidade e
fransportes, cuja caracterizacdo serd desenvolvida com maior detalhe no caderno
socioeconémico.

Em 2011, segundo dados preliminares dos Censos Populacionais do Instituto Nacional de
Estatistica (INE), residiam no municipio de Ourém 45 932 habitantes, o que significava um
decréscimo populacional de 0,61% face a 2001e um acréscimo de 11,46% face a 1991.
Como ndo se encontram ainda disponiveis os dados populacionais estratificados para
2011, fez-se a ponderacdo matemdtica da dimensdo desses extratos, tendo em conta o
quantitativo populacional de 2011 e a proporgcdo que esses extratos finham de acordo
com as estimativas populacionais do INE para 2009.

Segundo a estrutura etdria de entdo, 53,85% da populacdo, encontrava-se na faixa
etdria entre os 25 e os 64 anos e que conjuntamente com os 12,14% de individuos com
idades entre os 15 e 0s 24, consubstanciavam quase 66% da populacdo em idade ativa,
com necessidades expectdveis de deslocacdoes didrias.

Os individuos entre os 0 e os 14 anos ndo atingiam os 15% nessa estimativa populacional,
que significava um ligeiro decréscimo relativo a 2001. Como se observa também no
grdfico, os extratos etdrios com flutuacdes positivas foram os dos 25-64 anos € dos 65 ou
mais anos, que sugere uma ligeira tendéncia de envelhecimento por parte da

populacdo residente.
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Grdfico 1: Populacdo Residente no Concelho de Ourém por Ano e Faixas etdrias
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Fonte: Municipio de Ourém com base em dados do INE de 2001 e 2011

Quanto a distribuicGo da populagcdo por freguesias denota-se uma polarizacdo na
freguesia de Fatima, onde residem 11 596 habitantes, seguindo-se as freguesias de Nossa
Senhora da Piedade e Nossa Senhora das Misericérdias com 7 217 e 5 077 habitantes,
respetivamente. Formigais é a freguesia que menos habitante possui, 375 (vd. figura

seguinte).
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Figura 8: Distribuicdo da Populacdo Residente no Municipio de Ourém por Freguesia
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Fonte: Municipio de Ourém com base em dados do INE de 2011

A estrutura etdria por freguesia segue a tendéncia verificada para o concelho, de

acordo com o apresentado no quadro seguinte. Confirma-se a tendéncia atrds

identificada, pela qual a maioria da populagdo integrava em 2001 a faixa etdria entre os

25 e 0s 64 anos.
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Quadro 2: Proporcdo de Individuos por Faixa Etdria e Populacdo Total, por Freguesia

Alburitel 14,62% 13,50% 53,05% 18,83% 1163
Atouguia 18,21% 13,62% 51,22% 16,95% 2460
georﬂrggi 13,54% 15,56% 47,65% 23,25% 1041

Caxarias 14,64% 13,65% 51,92% 19,79% 2234
Cercal 18,19% 17,08% 49,89% 14,84% 896

Espite 13,02% 11,22% 45,57% 30,20% 1275
Fatima 18,29% 13,79% 51,73% 16,19% 10302
Formigais 9.68% 17.34% 44,59% 28,38% 444

Freixianda 16,22% 12,86% 46,53% 24,39% 2792
Gondemaria 15,86% 16,72% 49,61% 17.81% 1280
Matas 16,83% 1521% 48,19% 19,77% 1052
NS 19,85% 14,02% 53,08% 13,05% 6712
I':I/\ls ;?C%f;ics 17,98% 15,29% 51,64% 15,10% 5207
Olival 14,50% 13,25% 48,12% 24,13% 2159
Ribeira do Fdrrio 16,89% 14,56% 48,22% 20,33% 900

Rio de Couros 17,56% 14,65% 49,44% 18,35% 2136
Seica 11,23% 13,45% 48,02% 27,30% 2253
Urqueira 14,61% 13,82% 46,54% 25,03% 1910

Fonte: INE dados de 2001

Tendo ainda em conta os dados de 2001, no quadro seguinte mostram-se os principais
meios de vida e a sua representatividade para a populacdo residente no concelho de
Ourém. Percebe-se que o principal meio de vida da populacdo resulta dos rendimentos
provenientes do seu trabalho (como seria expectdvel pela forte proporcdo de
populacdo ativa), seguindo-se a populacdo que vive a cargo da familia e aquela que

estd aposentada/reformada.
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Quadro 3: Distribuicdo da Poiulogéo Residente em 2001 ior Princiiol Meio de Vida

Trabalho 41,59 %
Subsidio tempordrio por acidente 027 %
Subsidio de desemprego 0,55 %
Outros subsidios tempordrios 012%
Rendimento minimo garantido 0,19 %
Pensdo/Reforma 21,93 %
Rendimento de propriedade ou empresa 0,55 %
Apoio social 0.34 %
A cargo da familia 33,05 %
Outra situacdo 1,43 %

Fonte: INE dados de 2001

3.2 Movimentos Pendulares

3.2.1 Principais Movimentos Identificados

A andlise dos movimentos pendulares realizados pela populacdo residente, empregada

ou estudante, é fundamental para que se possa avaliar as principais solicitacdes ao

sistema de transportes, uma vez que esta varidvel reflete a procura permanente do

sistema de mobilidade, através do nimero de deslocacdes didrias de ida e volta da

populacdo.

Segundos dados de 2001 identificavam-se 7 192 individuos que se deslocavam

diariamente para fora do concelho de Ourém, dos quais 3 073 faziom-no para o

municipio de Leiria, 875 para o municipio da batalha e os restantes para outros sete

municipios.

Na figura seguinte identificam-se os fluxos resultantes desses movimentos pendulares.
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Figura 9: Movimentos Pendulares em Estudo ou Trabalho da Populacdo Residente

em 2001 (n.° de individuos)
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Fonte: Elaborado com base em dados do INE de 2001

Quanto a andlise dos dados por freguesia verifica-se que as freguesias urbanas de Fatima
e Nossa Senhora da Piedade sdo aquelas onde mais movimentos pendulares sdo
executados no interior dos seus territérios, conforme se refere no quadro seguinte. As
deslocacoes pendulares dos residentes em Seica sdo maioritariamente no interior do
concelho, mas para fora dessa freguesia, enquanto a freguesia de Matas € aquela de

onde provém mais deslocacdes pendulares para fora do concelho.
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Quadro 4: Deslocacdes Pendulares por Freguesia em 2001

Alburitel 36 % 50 % 14 %
Atouguia 38 % 50 % 12 %
Casal dos 36 % 0% 24%
Caxarias 56 % 31% 23 %
Cercal 27 % 37 % 36 %
Espite 48 % 18 % 34 %
Fatima 81% 6% 13%
Formigais 38 % 43 % 19%
Freixianda 66 % 17 % 13%
Gondemaria 38 % 44 % 18 %
Matas 34 % 27 % 39 %
Ei';jggeo 70 % 19 % 1%
I'?l/\.is;ic%?éios 9% 2% 8%

Olival 41 % 49 % 10 %
Ribeira do Farrio | 49 % 35% 16 %
Rio de Couros 35% 45 % 20 %
Seica 28 % 58 % 14%
Urgueira 39% 48 % 13 %

Fonte: INE dados de 2001

3.2.2 Modos de Transporte Utilizados nos Movimentos Pendulares

Ainda segundo o estudo censitdrio de 2001, a maioria da populacdo residente no
concelho de Ourém usava o automédvel como condutor nas suas deslocacdes
pendularess (41,64%), seguindo-se as deslocacdes a pé (23,16%) e em automdvel como
passageiro (11,87%).

O quadro seguinte revela a forte prevaléncia modal do transporte individual (Tl) face aos
outros modos de transporte. A freguesia de Espite é aquela onde a maior percentagem
de movimentos pendulares sdo feitos a pé, ultrapassando inclusive as freguesias urbanas
de Ourém e Fatima. A freguesia de Ribeira do Fdrrio é o territério do concelho de Ourém

gue regista percentualmente mais movimentos pendulares executados com recurso a

6 - Incluindo as deslocacdes pendulares realizadas para fora do municipio e no interior deste.
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autocarros da empresa/escola, enquanto Urqueira é a freguesia onde
mais deslocacoes sdo feitas com recurso a motociclo ou bicicleta.

Quadro 5 Meio deTronsoe Utilizado nos Movimn’ros Pendulares

Alburitel 19.29% { 11,78% | 1,62% 3.09% 47.28% | 12,96% 3.09% 0.88%

Atouguia 19.07% | 14,83% | 038% | 684% | 4480% | 1008% | 355% | 044%
g;;"c:rigss 20,35% | 13,72% | 1,55% | 509% | 39.16% | 11.06% | 885% | 022%
Caxarias 21,40% | 11.91% | 3.66% | 450% | 4055% | 9.08% | 666% | 2.25%
Cercal 1589% | 11.96% | 037% | 13.83% | 39.25% | 9.16% | 542% | 411%
Espite 30,79% | 1507% | 049% | 405% | 3420% | 7.29% | 681% | 1,30%
Fatima 27,78% | 488% | 0.29% | 508% | 43.48% | 1456% | 209% | 1.84%
Formigais 23,98% | 12,76% | 0,51% 9.18% 35,20% 8.16% 92.18% 1,02%

Freixianda 2331% | 9.94% | 0.41% 12,06% 27.22% | 13.61% 8.15% 5,30%
Gondemaria | 16,25% | 13.22% | 0,41% 19,42% 35.81% 6,89% 5.79% 2,20%

Matas 18,72% | 18,36% | 0,36% | 11,05% | 37.43% | 6,60% 6.24% | 1,25%
NS da

S 2981% | 473% | 087% | 2.83% | 4445% | 13,61% | 259% | 1,11%
N.?S.? das

Mismrioarias | 2066% | 1302% | 031% | 538% | 4355% | 1248% | 381% | 079%
Olival 1916% | 1505% | 1,03% | 1,78% | 4411% | 9.25% 897% | 0,65%
Eé]brfgc do 1 1976% | 17.83% | 072% | 22.89% | 2458% | 602% | 7.47% | 0,72%
Rio de 17,70% | 19.60% | 1,09% | 889% | 3684% | 898% 599% | 091%
Couros

Seica 1231% | 13.94% | 2.99% | 434% | 48,69% | 11.86% | 480% | 1,09%
Urqueira 16,58% | 1547% | 1,82% | 566% | 3913% | 9.40% | 10,72% | 121%
Concelho 23,16% | 10,34% | 0,87% | 612% | 41,64% | 11.87% | 450% | 1,50%

Fonte: INE dados de 2001

3.2.3 Duragdo Média dos Movimentos Pendulares

A duracdo média em minutos dos movimentos pendulares era em 2001, para a NUT Il do
Centro, de 17,17 minutos, enquanto para o concelho de Ourém esse valor era mais
reduzido, cerca de 15,63 minutos. Nas freguesias de Fatima e Alburitel registavam-se os
tempos mais curtos dos movimentos pendulares da populacdo residente 12,83 e 13

minutos respetivamente (vd. Quadro 6).
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Quadro 6: Duracdo Média dos Movimentos Pendulares da Populacdo Residente Empregada ou
Estudante (2001

Alburitel 13,00
Atouguia 13,22
Casal dos Bernardos 21,04
Caxarias 17,04
Cercal 21,17
Espite 17.46
Fatima 12,83
Formigais 19,56
Freixianda 20,63
Gondemaria 19,87
Matas 20,98
N.? §.° da Piedade 13,91
N.¢ $.® das Misericérdias 13,51
Olivall 14,21
Ribeira do Fdrrio 18,90
Rio de Couros 27,22
Seica 16,35
Urqueira 19.43
Concelho 15,63
Regido Centro 17,17

Fonte: INE dados de 2001

A andlise espacial da duracdo dos movimentos pendulares € importante na inferéncia de

correlacoes que possam_ser determinantes para a sua ocorréncia, como_seja_as

condicdes da rede de transporte e das acessibilidades.

Na figura seguinte identifica-se uma assimetria entre a parte sul e parte norte do
concelho de Ourém, onde os tempos de percurso sdo mais elevados. A freguesia de Rio
de Couros apresenta uma duracdo média dos movimentos pendulares 12 minutos

superior & do municipio.

Verifica-se também uma tendéncia para o aumento da duracdo dos movimentos
pendulares nas freguesias localizadas junto dos limites do municipio (Cercal e Matas, por
exemplo), facto que pode advir dos movimentos pendulares terem como destino os

municipios vizinhos (Leiria, no caso).
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Figura 10: Duracdo dos Movimentos Pendulares da Populacdo Residente Empregada ou Estudante
(2001)
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Fonte: Municipio de Ourém com base em dados do INE de 2001

3.3 Outros Indicadores

Em 2001 a maioria dos movimentos pendulares’ eram feitos com recurso a automovel,
redlidade que era também extensiva ao total das deslocacdes efetuadas pela
populacdo residente. Nesse sentido 59,12% da mobilidade dos oureenses era feita em
automével, com Alburitel e Seica a superarem mesmo o valor de 65%. Estes dados,
conforme o grdfico seguinte, revelam uma utilizacdo fortemente baseada no Tl com um

valor médio10% acima do de referéncia para o pais.

7 - Como apresentado no quadro n.° 3.
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Grdfico 2: Proporcdo de Utilizac&o do Automével nas Deslocagdes (2001)

Alburitel

Atouguia

Casal dos Bernardos
Caxarias

Cercal

Espite

Fatima

Formigais

Freixianda

Gondemaria

Matas

Nossa Senhora da Piedade
Nossa Senhora das Misericérdias
Olival

Ribeira do Farrio

Rio de Couros

Seica

Urqueira

Ourém

Portugal

%

Fonte: INE dados de 2001

A dependéncia do transporte individual repercute-se em impactes negativos nos niveis
de servico da rede rodovidria mas também pelas implicacdes ambientais associadas.
Nesse contexto e segundo o INE, em 2008, a populacdo do concelho de Ourém
consumia em combustivel automodvel 1,2 toneladas equivalentes em petréleo per capita,
0 que era d data o dobro do combustivel necessdrio em média para a populacdo
portuguesa, 0,60 toneladas per capita.

A prevaléncia do automodvel face a outros fransportes ndo se repercutia todavia ao nivel
da renovacdo do parque automaédvel de ligeiros, que em 2007 para Ourém era inferior &
média nacional, as médias da NUT Il e da NUTIII.

Por cada mil habitantes venderam-se nesse ano cerca de 16 automoveis ligeiros, menos 8

gue a média nacional, 2 pesados e um trator agricola (vd. quadro seguinte).
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Quadro 7: Veiculos Novos Vendidos por 1000 Habitantes |2007i

,

Municii

Portugal 24,76 23,63 0,59 0,53
Cenfro 20,52 18,69 0,81 1,03
Médio Tejo 17,98 16,44 0.82 0,72
Ourém 16,58 14,05 1,70 0.83

Fonte: INE dados de 2007

Finalmente no que respeita a sinistralidade rodovidria, segundo estatisticas de 2009,

Ourém foi o municipio do Médio Tejo onde se registaram mais mortes devido d acidentes

rodovidrios, seis mortos, seguindo-se os concelhos de Abrantes, Alcanena e Tomar com
frés cada.

Esse nUmero resultou de 270 acidentes com vitimas, valor que excedia em 176 acidentes
a média da regido NUT Il do Médio - Tejo (vd. quadro 6). Apesar desses valores, como se
pode também observar no quadro seguinte, € o municipio do Entroncamento que possui

0 maior numero de acidentes com vitimas por km2.

Quadro 8: Acidentes de Viacdo por Tipo de Via, Vitimas Mortais e Densidade de Acidentes por
Extensdo do Territério (NUT Il - Médio Tejo em 2009)

Abrantes 133 11 | 47 | 75 | 3 | 0,19
Alcanena 57 22 14 21 3 0.45
Constancia 14 5 4 5 1 0.17
Entroncamento 28 4 1 23 0 2,04
Ferenado 49 0 8 41 0 0.26
Ourém 270 11 70 189 6 0,65
Sardoal 14 0 9 5 2 0.15
Tomar 176 0 40 136 3 0,50
Torres Novas 155 16 39 100 4 0,57
\B/g?qﬁ%ﬁdo 46 11 16 19 0 0.93

Fonte: INE dados de 2009
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3.4 A Questao Particular da Cidade de Fatima

A cidade de Fatima assume natural relevo no contexto concelhio, fruto da sua projecdo
medidtica a nivel mundial. Essa mediatizacdo induz procura nos sistemas de mobilidade e
fransportes que importa estudar separadamente.

Estima-se que afluam anualmente a Fatima cerca de 5 milhdes de turistas, distribuidos ao
longo do ano de forma pouco uniforme, com predomin@ncia entre os meses de Mmaio e
outubro quando a cidade chega a atingir os 300 000 visitantes por dics.

Segundo o "“Estudo Sobre o Perfil do Peregrino de Fatima"?, o turismo religioso desta
cidade baseia-se fortemente nas peregrinacdes, potenciadas pela posicdo geogrdfica
da cidade (115 km do aeroporto de Lisboa e proximidade a outros pontos turisticos) e
pelas condicdes de acessibilidade, nomeadamente a Al e, em certa medida, a linha
ferrovidria do norte.

O mesmo trabalho refere que existem ainda algumas lacunas, a nivel aeroportudrio, ao
nivel da auséncia de rodovias transversais (ligacdo a Tomar, Batalha e Alcobaca que j&
se encontra em construcdo), a falta de uma ligacdo ferrovidria direta, a existéncia de um
terminal rodovidrio deficiente, 0 mau estado de conservacdo das ruas e estradas e a
sinalética urbana deficiente.

Segundo as contagens feitas pela Brisa, na saida da A1 em Fatima no ano de 2004, o més
de agosto era aquele em que mais veiculos entraram na cidade, 65 690, valor que
significava uma média didria de 2 119 veiculos por dia.

Como se pode observar no gréfico seguinte existiu um aumento de entradas na cidade
de Fatima entre os meses de maio e de outubro, espaco temporal em que entraram em
Fatima pela A1 uma média didria de 1 425 veiculos'®, enquanto entre Outubro e Maio

apenas se registaram 781.

8 - Segundo Estudo de Mobilidade e Transportes em Fatima, 2006.
? - Elaborado em 2007.
10 - Alguns desses veiculos eram autocarros.
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Grdfico 3: Distribuicdo dos Fluxos Médios Didrios de Entradas em F&tima pela Al
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Fonte:

Dados da BRISA (2004), citados no Estudo de Mobilidade e Transportes em Fatima.

Em termos hordrios havia também uma dispersdo dessas entradas ao longo do dig,

embora em média 54% fossem feitas entre as 9 e as 14 horas. Como se percebe também

no grdfico a flutuacdo entre o nUmero minimo de entradas (quase sempre 0 exceto das

17 as 18 horas e das 20 as 21 em que se registaram 3) e o nUmero mdaximo € significativa,

com um desvio-padrdo mdaximo de 1 231 para o hordrio das 10 as 11 horas.

Estes dados revelam o perfil comportamental tipo dos peregrinos de Fatima que usam o

fransporte individual, deslocando-se para a cidade de manhd onde participam nas

cerimdnias religiosas e depois do almoco regressam & sua proveniéncia.
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Grdfico 4: Distribuicdo dos Fluxos por Hora, Minimos, Mé&ximos e Médios de Entfradas em Fatima pela
Al
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Fonte: Dados da BRISA (2004), citada no Estudo de Mobilidade e Transportes em Fatima

Além do uso do Tl importa referir ainda agqueles peregrinos que fazem os seus pPercursos
até a Cidade Santudrio a pé. Esse fendmeno é importante na andlise da mobilidade da
cidade como também da sua envolvente, criando a necessidade de existirem faixas
pedonais e passeios com dimensdes e caracteristicas que permitam que essa mobilidade
seja executada em seguranca.

Denota-se naturalmente um maior fluxo de peregrinos a pé nos dias que antecedem as
celebracdes do 13 de maio, junho, julho, agosto, setembro e outubro, embora se
identifiquem também peregrinos nas vias proximas de Fatima um pouco por todo o ano.
Ndo existem contabilizacdes rigorosas desse niUmero de peregrinos a pé, mas o Santudrio
de Fatima divulgou no seu site que afluiram & cidade por ocasido do 13 de maio de 2004

25 000 peregrinos, e cerca de 30 000 para a celebracdo do 13 de Maio de 2005.

Finalmente de salientar, no dmbito do Projeto Fatima 2017 (comemoracdes do
centendrio das aparicdes), estdo previstas vdarias intervencdes na cidade, as quais irdo
alterar as condicdes de mobilidade e acessibilidade existentes. Prevé-se, entre outras

intervencdes, a redefinicdo da hierarquia vidria, o reperfilamento de arruamentos,
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reestruturacdo dos principais eixos, promocdo dos fransportes publicos, implementacdo

de uma circular a cidade, etc..

3.5 Plano de Mobilidade da Cidade de Ourém

O plano de mobilidade para a cidade de Ourém foi elaborado em 2008, integrado no
projeto de mobilidade sustentdvel para alguns municipios selecionados, iniciativa
conjunta de vdrios organismos que integravam o Grupo de Trabalho de Ambiente e
Transportes, coordenados pela Agéncia Porfuguesa do Ambiente (APA) e pelo Cenfro de
Estudos dos Sistemas Urbanos e Regionais do Instituto Superior Técnico.

O projeto foi subdividido em trés partes. A 1° fase compreendeu o diagndstico, a 29 a

identificacdo de objetivos e definicdo do conceito de intervencdo e a 3" a

concretizacdo da proposta de intervencdo. Essa proposta foi subdividida em acdes

imediatas (de 1 a 2 anos), em acgdes de curto prazo (até 5 anos) e em acdes de médio
prazo (até 10 anos).

Segundo este plano, de um modo geral, ndo se identificavam grandes problemas de

mobilidade na cidade de Ourém que pudessem afetar o desempenho econdmico, a

vivéncia e a qualidade de vida didria dos seus habitantes. Apesar disso, pelo aumento da
taxa de motorizacdo detetaram-se algumas dificuldades ao nivel do estacionamento
(criando problemas de circulacdo e logo mobilidade), da auséncia de ligacdes urbanas
norte/sul e da excessiva dependéncia do fransporte rodovidrio (em particular o
tfransporte individual) mesmo para curtas distancias.
Como forma de ultrapassar e melhorar essa situagcdo foram identificadas areas de
intervencgado prioritaria, conforme se apresenta de seguida:

e Afuacdes de projeto urbano integrado;

e Acalmia de trdfego em dreas mais sensiveis;

e Potfenciacdo de estacionamento dissuasor;

e Materializacdo de servico de transportes coletivos urbanos complementar;

e Melhoria de acessibilidade universal em espaco publico e edificado;

e ligacdo da pista cicldvel a outras dreas urbanas;

e Conectividade das superficies comerciais com o centro urbano e contencdo dos

seus impactes na mobilidade urbana e estacionamento.

Este instrumento também identificava o conceito de multimodalidade proposto, que era
assente em quatro elementos essenciais, a saber: na rede vidria, no transporte coletivo,

nos estacionamentos e nos modos suaves, pedonal e ciclavel.
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As propostas de intervengcdo, com intuito de tornar a mobilidade urbana sustentdvel eram
vdrias, consistindo na criacdo de zonas de velocidade reduzida (30 km/h), alargamento
das dreas pedonais, criacdo de uma rede cicldvel, de novos estacionamentos, novas
linhas de transporte coletivo e de um teleférico para o castelo.

Tais propostas de intervencdo ndo tinham cardcter vinculativo, conforme referido pelos
autores e algumas delas carecem de estudos complementares que deverdo ser
ponderadas ndo sé nesta revisdo do PDM como principalmente em sede de elaboracdo

do Plano de Urbanizacdo (PU) da cidade.
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3.6 Matriz SWOT - Enquadramento Setorial e Mobilidade da Populagao

Localizacdo do territério face a Al e &
Linha do Norte e arco da Unesco,
conforme consta no PROT-OVT.

Proximidade d rede transeuropeia.

Média de deslocacdes pendulares intra-
-freguesia de 56%, superior ao Médio-Tejo.

A existéncia de uma politica de
intervencdo de fundo para a cidade de
Fatima, enquanto polo gerador de
deslocacgodes (Fatima 2017).

A forte proporcdo da populacdo em
idade ativa, cujo principal meio de vida é
o trabalho, o que confere importédncia ao
setor dos transportes e também
capacidade econdmica de intervencdo
publica nesse setor.

Pontos Fracos

Consumo de combustivel féssil per capita
superior & média nacional.

Forte dependéncia do automodvel.

Duracdo dos movimentos pendulares
elevada para algumas freguesias.

Renovacdo ténue do parque automaével.

Sinistralidade rodovidria superior a dos
restantes municipios do Médio-Tejo.

Assimetria entre a parte Norte e a Sul do
municipio.

A forte atratividade de Fatima em termos
de deslocacdes, concentrada em
peguenos periodos temporais que
provoca a saturacdo das infraestruturas
existentes.

Oportunidades

A inclusdo do territério concelhio nos
principais programas setoriais, e nos
diferentes planos existentes, com vista a
melhoria da eficiéncia dos sistemas de
mobilidade e transportes.

A existéncia de estudos realizados quer
ao nivel municipal, quer ao nivel regional,
o que revela a importé@ncia do setor para
a decis@o publica.

A possibiidade de articulacdo agora
criada entfre o planeamento do territério
e o planeamento das acessibilidades e
fransportes.

A imergéncia de novos conceitos, como
seja a mobilidade sustentdvel e os modos
suaves de fransportes.

Ameacas

Aumento dos precos dos combustiveis
fosseis.

Envelhecimento da populacdo e possivel
desinvestimento no setor dos transportes.

O agudizar das assimetrias enfre o
Sul/Norte do municipio.

Estagnacdo do efetivo populacional.
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4 Acessibilidades

Apresentam-se de seguida os principais eixos de acessibilidades ao concelho,
principalmente as rodovidrias, ferrovidrias e pedestres, j& que ndo existe ligacdo direta do
transporte fluvial, maritimo e aéreo!'.

Nos percursos pedestres de destacar os caminhos para Fatima, considerando as

peregrinacdes anuais e os milhares de peregrinos que se deslocam a pé a cidade.

4.1 Acessibilidades Rodovidrias

As acessibilidades rodovidrias revestem-se atualmente de particular importdncia no
confexto da mobilidade, enquanto elemento fundamental do modo de fransporte mais
abrangente e que tem revelado maior capacidade de atracdo.

De facto o desenvolvimento econdmico e social verificado no século XX deveu-se em
certa medida d disseminacdo do fransporte rodovidrio, a expansdo das redes e ao
aumento e melhoria do parque automadvel.

Esse dominio do transporte rodovidrio tende a ser quebrado pelos diferentes mecanismos
e programas europeus, que tentam, numa légica de intermodalidade reequiliorar e
distribuir os fluxos pelos diferentes modos.

Contudo a médio prazo ndo se prevé uma substituicdo drdstica de modo de transporte,
antes uma readaptacdo’?, pelo que se deve acautelar uma configuracdo da rede vidria,
uma hierarquizacdo, niveis de servico, transporte puUblico rodovidrio e partilha com outros
modos mais suaves, que garantam o equilibrio ambiental, a satisfacdo das necessidades
das populacdes, da economia e que em Ultimo sejom garante da competitividade dos
territérios.

O concelho de Ourém possui um padrdo de mobilidade e uma estrutura espacial
fortemente baseada no transporte rodovidrio, pelo que o estudo das acessibilidades
rodovidrias é fundamental na compreensdo sistémica e global do territdrio, no tracar de
politicas e de instrumentos de gestdo territorial.

Segundo o PET o municipio de Ourém localiza-se, quanto ao tempo médio de percurso
para o transporte rodovidrio ligeiro, a 1h — 1h30 de Lisboa, e entre 1Th — 2h para o

fransporte pesado, qguando em conta esteja a parte sul ou norte do concelho.

1 - Existem dois aerédromos no municipio de Ourém, um em Giesteira — Fatima, e outro de
pequenas dimensdes nas proximidades do lugar do Sobral — Nossa Senhora das Misericérdias.
Ambas as infra-struturas ndo estdo licenciadas pelo Instituto Nacional de Aviacdo Civil (INAC).

12 - Alteracdes tecnoldgicas ao nivel das viaturas e das vias, em particular pela infroducdo dos
sistemas inteligentes de fransportes e alternativas de consumo.
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No quadro seguinte apresenta-se a matriz das principais ligacdes estabelecidas com
origem na cidade de Ourém pelo recurso a fransporte individual. Preencheu-se com
suporte no site Google Maps, o qual devolvia a distdncia percorrida, tempos médios de

viagem e percurso referéncia dessas viagens.

Quadro 9: Matriz das Ligacdes Principais com Origem em Ourém (cidade)

| Lisboa Porto Coimbra Santarém Leiria Alcanena

Distancia 131 km 206 km 98 km 74 km 26 km 33 km
Tempo 1h 26 2h 06 Th12 Th 34 min 48 min
Ve'ﬁgggde 90Km/h 96 km/h 84 km/h 72 km/h 48km/h | 42km/h
Percurso Al Al e A20 Al Al EN 113 EM 360

| Batalha'3 Tomar Alvaidzere | Ferreira do Zézere | Pombal Torres

| Novas

Disténcia 30 km 22 km 33 km 39 km 62 km 25km
Tempo 49 min 26 min 51 min 42 min 51 min 34 min
Veﬁcéggde 36km/h | 48 km/h 36 km/h 54 km/h 72km/h | 42 km/h
Percurso EN 356 EN113elC9 EM 356 EN113elIC9 Al ER 349

Fonte: Dados obtidos com recurso ao Google Maps

Como se pode observar existe uma grande discrepdncia para os diferentes destinos
qguanto ao indicador velocidade média. Nesse sentido é de referir que as deslocacdes a
Lisboa e Porto sdo aquelas em que cujo indicador velocidade média apresenta uma
melhor performance (90 km/h e 96 km/h), por outro lado as deslocacdes ds cidades de

Alvaidzere e Batalha sdo aguelas onde pior rendimento se observa, 36 km/h.

4.1.1 Rede Vidria - Acessibilidades Externas

As acessibilidades rodovidrias distinguem-se pela sua funcdo principal, j& que enquanto
umas promovem principalmente a mobilidade, outras vocacionam-se mais para a
acessibilidade local.

Nesses termos as acessibilidades externas assumem parficular importénecia enquanto
canais de transferéncia de fluxos, cuja funcdo principal € a de assegurar a deslocacdo
entre regides, em detrimento de uma distribuicdo de fluxos a nivel local.

As acessibilidades externas dividem-se essencialmente em dois niveis, os quais integram a

rede rodovidria nacional:

13 - Embora segundo conste no PROT-OVT este percurso enfre Ourém e Batalha era feito a uma
velocidade média de 51 Km/h, uma das velocidades médias mais baixas entre aglomerados
urbanos da regido do Oeste e Vale do Tejo.
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e Rede Nacional Fundamental;

e Rede Nacional Complementar.
O concelho de Ourém possui uma densidade de rede rodovidria nacional de 0,18 km de
extensdo por cada km?2 densidade que € superior d média para o Médio-Tejo

0,14 km/km2e a média nacional 0,13 km/km?2.

4.1.1.1 Rede Nacional Fundamental

A Rede Nacional Fundamental é composta no municipio de Ourém pela Autoestrada
n.°1, que liga as cidades de Lisboa e Porto e que faz parte do eixo definido no PRN 2000
como IP1. Esse eixo estabelece nas suas extremidades a ligacdo entre Valenca e Castro
Marim e é composto, além da Al, pela A3 Valenca - Minho, A20 Porto — Gaia, Al2
Lisboa — Palmela, A2 Palmela - Tunes e A22 Tunes — Castro Marim.

A Al possui cerca de 303 km de extensdo e serve o eixo urbano mais significativo do

nosso pais, com 30 nds ao longo do seu percurso (vd. quadro seguinte).

Quadro 10: N&és Existentes na Autoestrada n.’ 1 e sua Localizacdo na Rede

Sacavém 0
S. Jodo da Talha 4
S. Iria da Azdia 7
Alverca 14
Vila Franca de Xira 20,21,23e 25
N6 A1/AT10 30
Carregado 31
Aveiras de Cima 46
Cartaxo 57
Santarém 65
N6 A1/AT5 67
Torres Novas A1/A23 94
Fatima/Ourém 114
Leiria 129
Pombal 153
Condeixa 181
Coimbra 189, 197
Mealhada 209
Aveiro 232
Albergaria 247
Estarreja 258
Feira 274
Espinho 284
Feteira 288
Carvalhos 292
Jaca 294
S. Ovidio 296
Coimbroes 298
Afurada 302
Ponte da Arrdbida Norte 303
Fonte: Brisa
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Na figura seguinte mostra-se o tracado da Al, que entra no municipio de Ourém

nomeadamente na freguesia de Fdtima, numa extensdo de cerca de 11,1 km e

respetivos acessos (cerca de 3,4 km de vias de acesso).

Figura 11: Tracado da Al junto ao Concelho de Ourém e Respetivos Acessos
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LeRia

BATALHA (

FSiSSA SENHORA DAS MISERICORD) REDE NACIONAL FUNDAMENTAL

T0M AR

PORTO DEM O

Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém

4.1.1.2 Rede Nacional Complementar

A Rede Nacional Complementar é composta pelas estradas nacionais (EN), pelas
estradas regionais (ER) e pelos itinerdrios complementares (IC), e tém como objetivo
assegurar a ligacdo nacional fundamental entre centros urbanos de influéncia concelhia
e supra-concelhia, mas infra-distrital.

O concelho de Ourém é servido pela EN 113 (11.8 km de extensdo) e pela EN 356, ao
longo de 1,5 km.

Segundo o Decreto-Lei n.° 182/2003 a estrada EN 113, sobreposta ao corredor do IC 9,
deverd ser transferida para patrimdnio municipal.

Quanto ds estradas regionais, o concelho é servido pela ER 349, ER 350 e ER 356.

Estd previsto completar a ER 350 ligando Caranguejeira (ER 357) a Almoster (ER 348).
Enguanto & ER 356 existiu um Auto de Transferéncia para o municipio em 1993 tendo sido
posteriormente classificada como estrada regional pelo PRN 2000, em 1998.

No quadro n.° 11 apresentam-se os trocos das estradas nacionais e regionais que

intersetam o territério concelhio, com a indicacdo da extensdo e das freguesias servidas.
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Como se pode verificar as freguesias de Casal dos Bernardos, Ribeira do Fdrrio, Cercal,
Gondemaria e Formigais ndo sdo servidas por qualquer troco rodovidrio da rede

nacional.

Quadro 11: Rede Nacional Complementar que Serve o Concelho de Ourém

N.® Senhora das Misericérdias, Atouguia, Alburitel, Seica e
ENTI3 1.8 km N.¢ Senhora da Piedade
EN 356 1,5 km F&tima
- e - -
ER 349 23.9 km N.. Senhora _dos Mlsgrlcordlos, N.? Senhora da Piedade,
Olival, Urqueira e Espite
ER 350 7,3 km Matas, Espite e Freixianda
ER 356 18.4 km F(elxmndo, Rio de Couros, Caxarias, Seica e N. $* da
Piedade

Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém

Na imagem seguinte identificam-se os frogos da rede nacional complementar que

servem o ferritério concelhio de Ourém.

Figura 12: Tracado da Rede Nacional Complementar no Concelho de Ourém
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Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém
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4.1.1.2.1 O Caso Particulardo IC 9

Como referido anteriormente encontra-se em construcdo o IC 9, previsto no PRN 2000,
gue atravessard transversalmente o municipio na direcdo este/oeste, num eixo que se
estabelece desde Nazaré, passando por Alcobaca, Batalha, Ourém, Tomar, Abrantes e
culminando em Ponte de Sor, onde fard a ligacdo com o IC 13 (eixo que une Montijo a
Portalegre). O prazo previsto para conclusdo do troco que interceta o municipio é em
marco de 2012.

O IC 9 terd uma extensdo de aproximadamente 16 km no municipio de Ourém, com nds
de ligacdo em Alburitel, Pinheiro (freguesia de Nossa Senhora da Piedade) e Escandardo
(freguesia de Atouguia).

Além dessas freguesias atravessa ainda parte do territdério da freguesia de Seica e de

Gondemaria (vd. Figura 12).

Figura 13: Tracado do IC 9 no Municipio de Ourém
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Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém
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4.1.2 Rede Vidria - Acessibilidades Internas

As acessibilidades internas servem, numa légica local, a distribuicdo dos fluxos rodovidrios
pelos seus destinos finais, nas quais prevalece a funcdo de acessibilidade face a de
mobilidade.

Nesse sentido a rede vidria municipal tem como funcdo principal assegurar a deslocacdo
entre as freguesias do municipio e entre estas e os municipios vizinhos. Numa escala de
maior proximidade as restantes vias locais permitem garantir a distribuicdo dos fluxos
entre os diferentes lugares e no interior destes.

De modo a perceber de que forma se executam as ligacdes entre a sede do municipio e
as restantes sedes de freguesia foi novamente elaborada uma matriz de ligacdes, com
base no site Google Maps, de modo a aferir as distGncias espaciais e femporais que
medeiam esses territorios.

De salientar que, para a escala territorial em causa, os dados devolvidos representam
apenas valores indicativos, uma vez que o sistema referido ndo integra todas as
acessibilidades rodovidrias existentes.

Dessa andlise percebe-se que, em média, as sedes de freguesia encontram-se a 19 min
da cidade de Ourém, com a sede de freguesia de Nossa Senhora das Misericérdias (no
interior das muralhas do castelo) a distar apenas 5 min por automdvel, em oposicdo aos
37 min necessdrios para chegar ao lugar da Ribeira do Fdarrio.

A maioria das freguesias sdo acedidas a uma velocidade média de 36 km/h, com as
outras performances a variarem entre os 48 km/h para Alburitel e os 30 km/h para Nossa

Senhora das Misericordias.
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Quadro 12: Matriz das Liiogées Entre a Cidade de Ourém e as Sedes de Freiuesio

DistGncia 6,3 km 5km 16,9 km 11,4 km 10,8 km 16,2 km
Tempo 8 min 9 min 27 min 19 min 18 min 24 min
Velocidade 48 kmn/h 36 km/h 36 km/h 36 km/h 36 km/h 42 km/h
Média
Percurso EN 113 EN 113 ER 356 ER 356 EM 532-2 ER 349
Distancia 11,1 km 19.3 km 19,7 km 7.1 km 17.1 km 2,6 km
Tempo 19 min 32 min 31 min 11 min 25 min 5min
veocdade | 3ekm/n | 36km/h 36 km/h 36 km/h 42km/h 30 km/m
EN113e ER 356 e
Percurso EM 561 EM 525 ER 356 EM 532-2 ER 349 ER 349
Distancia 8,2 km 22,1 km 13,8 km 5,6 km 12,3 km
Tempo 12 min 37 min 23 min 8 min 19 min
Velocidade
Média 42 km/h 36 km/h 36 km/h 42 km/h 36 km/h
Percurso ER 349 ER 356 ER 356 EN 113 ER 349

Fonte: Dados obtfidos com recurso ao Google Maps
No mapa seguinte enconfram-se representados os fempos de viagem entre a cidade de
Ourém e as restantes sedes de freguesia do concelho de Ourém, & excecdo da freguesia

de Nossa Senhora da Piedade cuja sede se localiza na cidade.
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Figura 14: Tempos de Viagem entfre a Cidade de Ourém e as Sedes de Freguesia
do Municipio
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Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém

Em termos de infraestrutura as acessibilidades internas correspondem & rede rodovidria

municipal, a qual se pode desagregar em trés niveis:
e Estradas Municipais (que incluem as estradas nacionais desclassificadas);

e Caminhos Municipais;

e Estradas, Outros Caminhos e Vias locais.

Os caminhos e vias locais infegram arruamentos, aceiros, estradas, caminhos florestais,

bem como oufras estradas e caminhos de menor significado.

4.1.2.1 Estradas Municipais

O municipio de Ourém ¢é servido por 26 estradas municipais, que perfazem no territdrio
municipal uma extensdo de 195,1 km. Essas estradas municipais localizam-se um pouco

por todo o territério concelhio, como se percebe da interpretacdo da figura seguinte.
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Figura 15: Tracado da Rede de Estradas Municipais
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Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém

No quadro n.° 13 faz-se a referéncia aos frocos de estradas municipais existentes, com a

indicacdo das freguesias servidas e da extensdo respetiva.

Quadro 13: Rede de Estradas Municipais

EM 113 3,7 km N.? Senhora da Piedade

EM 113-1 4,9 km N.® Senhora da Piedade, Seica

EM 349 2,4 km N.? Senhora da Piedade, N.? Senhora das Misericérdias
EM 356 13,3 km Fatima, Atouguia

EM 356-3 1.4 km Caxarias

EM 357 8.5 km Fatima, N.% Senhora das Misericérdias

EM 360 9.3km Fatima

EM 501 7.3 km Freixianda

EM 502 9.6 km Freixianda, Ribeira do Fdrrio, Casal dos Bernardos
EM 503 11,1 km Casal dos Bernardos, Urqueira, Caxarias

EM 504 5,5km Espite, Matas

EM 505 13,1 km Caxarias, Urqueira, Olival, Cercal

EM 522 6,1 km Caxarias, Olival

EM 523 7.2 km Olival, Gondemaria, Cercal

EM 523-1 3.9 km Olival, Gondemaria

EM 523-2 6,8 km N.? Senhora da Piedade, Gondemaria

EM 524 5,8 km Rio de Couros, Formigais

EM 525 9.3 km Rio de Couros, Formigais

EM 559 13,8 km Alburitel, N.® Senhora das Misericérdias, Fatima
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[ Via  Edensso  Freguesiasservidas |

EM 559-1 3.4 km Atouguia, N.® Senhora das Misericérdias, Fatima

EM 559-2 3.5 km Fatima

EM 560 15 km N. @ Senhora das Misericdrdias, Fatima

EM 561 7.1 km Atouguia, Fatima

EM 604 4,8 km Freixianda, Rio de Couros

EM 606 7.4km Rio de Couros, Caxarias

EM 607 10,9 km Casal dos Bernardos, Rio de Couros, Caxarias e Seica

Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém

4.1.2.2 Caminhos Municipais

A rede de caminhos municipais € composta por 168,8 km de extensdo, distribuidos por 60
vias distintas que se distribuem um pouco por todo o territério municipal. Na figura
seguinte estd representado o tracado dessas vias, enquanto no quadro n. 14 se

discriminam esses frocos por extensdo e por freguesia.

Figura 1é: Tracado da Rede de Caminhos Municipais
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Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém
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Quadro 14: Rede de Caminhos Municiiois

CM 1001 4,2 km Espite

CM 1002 3.3km Espite

CM 1003 3km Matas

CM 1004 1.9 km Matas, Espite

CM 1005 5,1km Olival, Cercal, Matas

CM 1006 2,5km Matas

CM 1007 52 km Espite, Urqueira, Matas

CM 1008 2,7 km Espite

CM 1009 2,8 km Cercal

CM 1011 53 km Urqueira

CM 1012 2,0 km Urqueira

CM 1013 1.2 km Urgueira

CM 1014 2,1 km Urqueira

CM 1016 5,9 km Rio de Couros, Casal dos Bernados
CM 1017 2,8 km Casal dos Bernardos, Urqueira
CM 1018 1.4 km Casal dos Bernardos, Rio de Couros
CM 1019 8.0 km Casal dos Bernardos

CM 1020 4,7 km Rio de Couros, Casal dos Bernardos, Freixianda
CM 1021 0.8 km Freixianda

CM 1022 1,3 km Ribeira do Fdrrio

CM 1023 2,7 km Ribeira do Fdarrio, Freixianda
CM 1024 2,2 km Freixianda

CM 1026 1,9 km Formigais

CM 1027 1,6 km Formigais

CM 1029 1.8 km Rio de Couros, Formigais

CM 1030 3.2km Caxarias, Seica

CM 1031 1.4 km Caxarias

CM 1032 0.7 km Olival

CM 1033 1,9 km Olival

CM 1034 3.1 km Olival

CM 1035 2,6 km Olival

CM 1036 2,7 km Seica e Caxarias

CM 1038 2,8 km Seica

CM 1039 0.8 km N.? Senhora da Piedade

CM 1040 4,2 km N.? Senhora da Piedade

CM 1041 2,7 km N. ® Senhora da Piedade

CM 1042 2,8 km Olival, Gondemaria

CM 1043 1.5 km Gondemaria, N.* Senhora da Piedade
CM 1044 1.2 km Atouguia

CM 1045 0,8 km Atouguia

CM 1046 1,6 km Atouguia

CM 1047 2,8 km Atouguia

CM 1048 2,4 km N.? Senhora das Misericérdias
CM 1049 0,8 km Seica

CM 1050 2,5km Seica

CM 1051 3.3km Seica, Alburitel

CM 1052 1.2 km Alburitel, Seica

CM 1054 1,5 km Fatima

CM 1055 6,2 km Fatima

CM 1056 1,4 km Fatima

CM 1057 8,9 km Fatima, N.2 Senhora das Misericérdias, Atouguia

Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém
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Via Extensdo Freguesias servidas
CM 1058 5,9 km Fatima, N.2 Senhora das Misericérdias
CM 1059 3.4 km Fatima, N.2 Senhora das Misericérdias
CM 1060 2,2 km N.? Senhora das Misericérdias
CM 1446 1,4 km N.? Senhora da Piedade
CM 1448 2.1 km Olival
CM 1450 3.3 km N.? Senhora das Misericérdias, Atouguia
CM 1464 2,6 km N.? Senhora da Piedade
CM 1470 2,9 km Seica, N.? Senhora da Piedade, N.% Senhora das Misericérdias
CM 1472 3.2km Caxarias, Olival

Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém

4.1.2.3 Estradas, Outros Caminhos e Vias Locais

A rede municipal de caminhos e vias locais € formada por todo um conjunto de vias de
hierarquia inferior, que ndo sdo incluidos na rede nacional, nem nas estradas e caminhos

municipais.

Essa rede € composta por arruamentos, aceiros, estradas, caminhos florestais e outras vias
de menor significado.

Na sua totalidade os trocos que formam essa rede tém uma extensdo de cerca de
3 500 km, localizados dispersamente por todo o territdrio municipal.

O anexo 3 contém o cartograma com a rede vidria e respetiva hierarquia que serve o

concelho de Ourém, onde se identifica também os caminhos e as vias locais existentes.

4.1.3 Densidade da Rede

Um indicador importante das taxas de cobertura da rede vidria e dos indices médios de
acessibilidade dos aglomerados é a “densidade da rede vidria”. Este descritor representa
a extensdo linear da rede vidria por drea territorial.

No quadro 15 indica-se a densidade da rede rodovidria por freguesia e por tipo de rede.
A freguesia de Fatima com 0,2 km/km2, é a Unica servida pela rede rodovidria
fundamental, enquanto a freguesia de Espite com 0,5 km/km?2 é a freguesia com maior
densidade de rede rodovidria complementar.

Quanto as vias municipais Caxarias e Gondemaria possuem a maior densidade de
estradas municipais, 1 km/km2, Matas a maior densidade de caminhos municipais,
0,9 km/km?2, e a freguesia de Atouguia a maior densidade de caminhos e vias locais
10,7 km/km?2.
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Quando se tem em conta a totalidade dos trocos de rede vidria existente
a freguesia de Atouguia possui a maior densidade 12,0 km/km2 enquanto a freguesia de

Formigais possui a menor, apenas 5,8 km/km2,

Quadro 15: Densidade da Rede Rodovidria por Freguesia (km/km?2

Alburitel 00 0,4 0,3 0,1 6.9 7.7
Atouguia 0,0 0.2 0,7 0,4 10,7 12,0
ge"r;fj'ggss 0,0 0,0 03 07 10,5 11,4
Caxarias 0,0 0.3 1,0 0,3 6,0 7.6
Cercal 0,0 0,0 0,6 0,5 6.4 7.6
Espite 0,0 0,5 0,1 0,7 8,0 9.3
Fatima 0.2 0,1 0,5 03 8,2 9.2
Formigais 0,0 0,0 08 03 47 58
Freixianda 0,0 0,2 0,5 0,2 10,4 11,3
Gondemaria 0,0 0,0 1,0 0,3 9.3 10,5
Matas 0,0 0,1 0,3 0,9 10,1 11,4
NS da 0.0 03 0,49 0.6 8,6 9,9
aca
I':l/\.is;icocl')?;ios 0.0 0.2 0.5 03 8.5 95
Olival 0,0 0.4 0,5 0,6 7.8 9.3
Ripeia do 0.0 0.0 0,4 0.2 10,1 10,7
(R:iguor'gs 0,0 0,2 0,6 03 6.6 7.7
Seica 0,0 0,1 0,3 0,6 7.4 8,4
Urqueira 0,0 0,02 0,2 0,3 8,5 9.1

Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém

4.1.4 Rede Rodovidria - Caracterizagao Fisica das Estradas Municipais

Neste ponto do estudo faz-se uma breve caracterizacdo fisica das EM existentes, com
base num trabalho de campo desenvolvido em 2006, no qual foi feita a caracterizacdo
dessas vias por recurso a cortes de amostragem.

Dado que decorreram 5 anos apds os trabalhos, os dados apresentados foram alvo de
uma validacdo por parte da Divisdo de Obras Municipais desta Camara. Os

levantamentos ndo foram executados para a EM 349, 356 e 524.
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Por cada EM, conforme se pode observar no quadro seguinte, sdo
enumerados e descritos os pontos de amostragem estudados, o tipo de pavimento, o
estado de conservacdo global da via, algumas das patologias identificadas e perfil
transversal médio.
Esse perfil total médio é calculado pela média das diversas amostragens, tal como
acontece com a plataforma.
A dimensdo das restantes componentes, bermas, valetas e passeios, é calculada pela
média da sua ocorréncia nas amostragens (excluindo os valores de 0), ou seja, quando
se apresenta o valor para a berma esquerda de 2,7 (2). significa que em média a
dimensdo dessa berma € de 2,7, existindo em duas amostragens realizadas nessa via.
As tipologias de pavimento identificadas foram de 3 fipos:
e Binder: Quando a camada superficial provém ainda da aplicacdo da primeira
camada do pavimento em macadame betuminoso denso;
e Semi-penetragcdo: Quando se estd na presenca de uma camada de pavimento
em que a penetracdo betuminosa por aglutinante ndo atinge toda a espessura
da camada;

e Desgaste: Quando no pavimento existe esta camada.
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O estado de conservacdo foi avaliado de acordo com quatro graus qualitativos, Bom,

Razodvel, Mau e Muito Mau.

Bom: Pavimento sem sinais visiveis de degradacdo, apresentando geralmente um
pavimento "liso” (com poucos abatimentos), auséncia generalizada de fissuras e
lombas;

Razodvel: Pavimento sem sinais visiveis de degradacdo considerdveis, podendo
pontualmente surgir abatimentos, fissuras e lombas;

Mau: Pavimentos com sinais de degradacdo generalizada, apresentando com
frequéncia patologias a nivel de abatimentos, fissuras, lombas, dguas fredticas,
drenagem de dguas pluviais e roturas pontuais;

Muito Mau: Pavimento em situacdes extremas de degradacdo, evidenciando
falhas graves ao nivel de betuminoso, dos abatimentos e acentuado

agravamento das patologias referidas no item anterior.
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Desgaste

8.5 (6)

2,7 (2)

Quadro 16: Caracterizacdo Fisica das EM

2,1 (3)

3.7 (1)

1,50 (2)

1.5 (3)

12,7 (6)

Mau

ik

Municipio

Abatimentos, lombas, roturas
e fissuras no pavimento.

EM 113-1

Binder e
Desgaste

4.8 (7)

0.8 (4)

1,0 (5)

1.2 (6)

7.6 (7)

Mau

Abatimentos, roturas e
fissuras no pavimento,
drenagem superficial
obstruida. (Em beneficiacdo
e alargamento).

EM 356- 3

Desgaste

7.6 (2)

1,8 (2)

1,7 (2)

11,0 (2)

Bom

EM 357

Desgaste

7.1(15)

1,9 (10)

2,0 (14)

2,20 (1)

2,20 (1)

1,8 (3)

11,0 (15)

Razodvel (74,3%)
Muito Mau
(25,7%)

Abatimentos, lombas e
roturas no pavimento.

EM 360

Binder e
Desgaste

6.6 (10)

1,7 (10)

1.9 (9)

1,30 (1)

1,5 (1)

1,20 (1)

10,4 (10)

Muito Mau

Abatimentos, cortes, roturas,
e fissuras no pavimento,
drenagem superficial
obstruida.

EM 501

Desgaste

62 (11)

0.9 (10)

0.9 (8)

1.3 (7)

92.0(11)

Bom

Lomba, rotura no pavimento,
pavimento vidrado,
drenagem superficial
obstruida.

EM 502

Desgaste

6.3 (15)

1,0 (11)

1,0 (11)

3,0 (1)

1,5 (1)

1.1(9)

12(9)

9,4 (15)

Razodvel

Abatimentos, lombas, roturas
e fissuras no pavimento,
pavimento vidrado,
drenagem superficial
obstruida. Identificou-se uma
caixa de visita fissurada.

EM 503

Desgaste

68(17)

1,0 (13)

1,0 (8)

2,1(3)

1,5 (3)

1,2 (10)

1,2(12)

10,3 (17)

Bom

Abatimento, lombas, roturas
no pavimento, pavimento
vidrado, drenagem
superficial obstruida.

EM 504

Binder e
Desgaste

5,6 (9)

1,4 (8)

1,2 (5)

1.1 (3)

8.7 (9)

Mau (66%)
Razodvel (34%)

Deformacdo no pavimento,
lombas, roturas e fissuras no
pavimento. Drenagem
superficial obstruida.
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Quadro 17: Caracterizacdo Fisica das EM (continuagdo

Binder e 14 Abatfimentos, fissuras e roturas no
EM 505 19 6,8 (19) ; 1,5 (3) 2,1 (1) 2,1 (1) 1.3 (14) 1.2 (7) 9.2 (19) Razodvel pavimento, drenagem superficial
Desgaste (3) obstruida
EM 522 8 Desgaste 6,3 (8) 25]) 1.0 (2) - - 1.2 (2) 1.2 (7) 8,4 (8) Razodvel Abatimentos e roturas no pavimento.
12 Abatimentos, deformacdes, roturas e
EM 523 10 Desgaste 6,1 (10) (}) 1.4 (2) - - 1,0 (5) 1.2 (7) 8,9 (10) Razodvel fissuras  no pavimento. Drenagem
superficial obstruida.
Semi- 09 Abatimentos, roturas e fissuras no
EM 523-1 6 penetragcdo e 5,9 (6) (é) 1.2 (4) - - 1,0 (3) 1.4 (3) 8,3 (6) Mau pavimento. Drenagem superficial
Binder obstruida.
1.4 . Abatimentos, lombas, roturas e fissuras
EM 523-2 9 Desgaste 5.2 (9) (4) 1.7 (6) 1.6 (2) 2,6 (1) 1,0 (4) 1.6 (4) 8.6 (9) Razodvel no pavimento. Pavimento vidrado.
13 Abatimentos, lombas, roturas, fissuras no
EM 525 14 Desgaste 5,4 (14) (é) 1.7 (12) - - 1,1 (1) 1,1 (1) 8.2 (14) Razodvel pavimento. Drenagem superficial
obstruida.
. Abatimentos, lombas, roturas e fissuras
EM 559 16 Desgaste 6,0 (16) (é) 1,4 (10) 1.1(1) 1.6 (1) 1,0 (5) 0.9 (6) 7.8 (16) Razodvel no pavimento. Drenagem superficial
obstruida, presenca de dguas fredticas.
Abatimentos, roturas e fissuras no
EM 559-1 4 Desgaste 5,5 (4) - - - - 1.4(2) 1.7 (2) 7.3 (3) Mau pavimento. Drenagem superficial
obstruida.
Semi- 15 Abatimentos, lombas, e roturas no
EM 559-2 4 penetracdo e 5.3 (4) (:'3) 1.0 (3) - - 2,1 (1) 1,6 (1) 8,5 (4) Razodvel pavimento. Drenagem superficial
Binder obstruida.

REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL DE OUREM

ESTUDOS DE CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

DOCUMENTO ENTREGUE A CCDRLVT - VERSAO DEZ 2011




ACESSIBILIDADES, MOBILIDADE E TRANSPORTES —

Quadro 18: Caracterizacdo Fisica das EM (continuacdo

EM 560
(Parte
do troco Abatimentos, lombas, fissuras no
foi 1.4 Razodvel pavimento. Presenca de raizes de
requalifi 20 Desgaste 6.0 (20) (14) 1.2 (14) 1.9.(1) ) 11(5) 15(7) 8.4 (20) Bom drvores. Drenagem superficial
cado obstruida.
em
2009)
1.7 . Abatimentos, lombas no pavimento.
EM 561 10 Desgaste 6,3 (10) (4) 1,5 (4) 1.3 (2) 1.4 (3) 1,6 (6) 1.3 (7) 9.5 (10) Razodvel Drenagem superficial obstruida.
Semi- Razodvel Abatimentos, lombas, roturas e fissuras
Penetragdo, 1.4 (51,0%) no pavimento. Drenagem superficial
EM 604 1 Binder, 58(11) (8) 1.6 (5) L) L) 0.9 (4) 1.5(6) 89 (1) Muito Mau obstruida e presenca de dAguas
Desgaste (49,0%) fredticas.
Semi- 13 M(L;LOO';\)OU Abatimentos, roturas, fissuras  no
EM 606 12 Penetracdo, 4,9 (11) (é) 1.3 (6) - - 1.2 (2) 1.3 (5) 7.5(12) Rozo,é\jel pavimento.  Raizes de  drvores.
Binder (24.0%) Drenagem superficial obstruida.
’ (o]
Mau
Semi- 13 M(uéi)fc;SZ(\))au Abatimentos, lombas, roturas, raizes de
EM 607 20 Penetracdo, 5,9 (20) (1’6) 1,.3(17) - - 1.4 (11) 1,.3(12) | 8.8 (20) (20.2%) drvores, pavimento vidrado.
Binder > Drenagem superficial obstruida.
Razodvel
(15.5%)

Fonte: Municipio de Ourém

REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL DE OUREM

ESTUDOS DE CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

DOCUMENTO ENTREGUE A CCDRLVT - VERSAO DEZ 2011




ACESSIBILIDADES, MOBILIDADE E TRANSPORTES

REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL DE OUREM

aﬁ#ﬂ

—

Municipio

ESTUDOS DE CARATERIZACAO E DIAGNOSTICO



ACESSIBILIDADES, MOBILIDADE E TRANSPORTES j‘L‘

——-

,

Muricipi
Andalisando os resultados obtidos no trabalho de campo percebe-se que em média
houve 11 pontos de amostragem por cada EM estudada, variando desde 2 pontos para
a EM 356 - 3, até aos 20 para as EM 560 e 607.
Da totalidade destas infraestruturas 16 (70%) apresentam um pavimento superficial ao
nivel da camada de desgaste, com as restantes vias a terem pavimentos superficiais
mistos, intercalando ao longo dos diferentes trocos camada de desgaste, binder e semi-
-penetracdo.
Quanto ao estado de conservacdo, 11 das 23 vias (48%), foram consideradas como
tendo um estado de conservagdo razodvel, duas (9%) com estado de conservagcdo bom,
frés (13%) em mavu estado, e uma em muito mau estado (4%). As restantes vias possuem
estado de conservacdo distinfos de acordo com os diferentes trocos (vd. Figura
seguinte).
Em média o perfil transversal das 23 vias consideradas € de 9,1 metros, com plataforma
média de 6,1 metros, dimensdes que ficam aquém das normas de tracado da antiga
Junta Auténoma de Estradas e do perfil previsto no PDM (14 metros) para
dimensionamento e remodelacdo das vias existentes.
Para esses valores contribuem:
e Uma berma esquerda média de 1,2 m, existente em 64% dos pontos de
amostragem;
e Uma berma direita média de 1,3 metros, existente em 59% dos pontos de
amostragem;
e Um passeio esquerdo com uma média de 1 metro, existente apenas em 7% da
amostra;
¢ Um passeio direito de 0,8 metros, existente em 6% da amostra;
e Uma valeta esquerda de 1,2 meftros, existente em 48% da amostra;

e E uma valeta direita de 1,2 metros, existente em 42% das amostras.
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Figura 17: Estado de Conservacdo das Estradas Municipais
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Fonte: Base de Dados Geogrdficos do Municipio de Ourém

4.1.5 Estacionamentos nas Cidades de Ourém e Fatima

Com a crescente utilizagdo dos transportes individuais, um dos principais problemas das
cidades relaciona-se com a falta de espacos para o estacionamento dos veiculos que
diariamente se deslocam para os centros urbanos.

Com base no levantamento efetuado no Projeto de Mobilidade Sustentdvel de Ourém,
existem nesta cidade 1 713 lugares de estacionamento na via publica, sendo 55
reservados para téxis, junta de freguesia, cargas e descargas, etc.. Desses lugares, 153 sdo
tarifados.

Existe ainda o parque de estacionamento subterréneo do edificio da Cdmara Municipal
com capacidade para cerca de 350 veiculos.

O estacionamento existente fem-se revelado suficiente, havendo no entanto algum
estacionamento ilegal nalgumas zonas da cidade. A quinta-feira verifica-se uma taxa de
ocupacdo superior ao normal e logo mais estacionamento ilegal devido a feira e

mercado semanal.
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Na cidade de Fatima existem cerca de 1 290 lugares na via publica, sendo 72 reservados
para tdxis, cargas e descargas, hotéis, etc.. Desses, encontram-se 182 lugares tarifados.
Em parques de estacionamento de apoio ao Santudrio identificam-se cerca de 3 200
lugares para veiculos ligeiros (considerando 45m?2 para os parques em terra batida) e 126
lugares para pesados.

Existe um sobredimensionamento do estacionamento na cidade de Fatima, sendo
apenas insuficiente para as grandes peregrinacdes a cidade. Isto ndo invalida que exista

estacionamento ilegal nalguns arruamentos da cidade no dia a dia.

4.1.6 Acessibilidades Ferrovidrias

O municipio de Ourém encontra-se integrado no principal eixo ferrovidrio do pais, o que
permite alguma centralidade modal ao territdério municipal. Esse eixo é formado pela
Linha do Norte, que une as cidades de Lisboa, na Estacdo de Santa Apoldnia & cidade
do Porto, na estacdo da Campanha.

Para além da conexdo dessa linha a vdrios ramais e concorddncias'4 o eixo ferrovidrio da
linha do norte liga-se & Linha do Sul junto & cidade de Lisboa, & Linha do Oeste junto de
Lisboa e de Alfarelos, & Linha da Beira Baixa no Entfroncamento, & linha da Beira Alta em
Pampilhosa e as linha de Leixées e do Minho na cidade do Porto.

No territério concelhio a linha ferrovidria do Norte interceta as freguesias de Seica,
Caxarias e Urgueira, numa extensdo de 34,3 km. Na figura seguinte mostra-se o tracado
da rede ferrovidria no concelho com a identificacdo das duas paragens existentes: a

estacdo de Caxarias e o apeadeiro de Seica-Ourém.

4 - Como por exemplo a Linha da Matinha, Concordéncia de Xabregas, Linha de Cintura,
Concorddncia de Sete Rios, de Seftil Norte, Ramal de Tomar, Concorddncia de Verride, Ramal da
Figueira da Foz, do Porto de Aveiro, a Linha do Vouga, efc.. ;
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Figura 18: Rede Ferrovidria no Concelho de Ourém
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4.1.7 Percursos Pedestres e Ciclaveis

A dinamizacdo dos modos suaves de transporte faz parte da politica europeia que aspira
a uma melhor reparticGo modal e uma maior sustentabilidade nas deslocacdes. Esses
modos devem ser incentivados, quer pela partiha de infraestruturas j&, quer pela
dinamizacdo de infraestruturas préprias, como sejam os percursos pedestre e cicldveis.
Segundo Tovar (2010) existem em Porfugal quase 3 500 km de percursos pedestres
homologados's, distribuidos por todo o territério nacional, com excecdo para o
arquipélago dos Acores.

A regido Norte é aquela onde mais km homologados existem, cerca de 29 %, seguido da
regido Cenftro e Algarve com 22% cada.

Grande parte dos percursos corresponde a percursos de pequena rota (71%), ou seja

pEercursos que se percorrem numa jornada, geralmente com extensdo inferior a 30 km.

15 - Quando reconhecidos pela Federacdo de Campismo e Montanhismo de Portugal como
instalagcdo desportiva identificada por marcas, obedecendo a exigéncias precisas no tracado,
marcacdo e manutencdo, nomeadamente no que respeita a seguranca dos praticante e a
preservacdo do meio. ;
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No municipio de Ourém estd homologado apenas uma caminho pedestre, inserido na
fipologia de pequena rota'é, que se inicia e termina no Monumento Natural das Pegadas
dos Dinossauros da Serra de Aire, na localidade do Bairro (N. S.* das Misericérdias).

Este percurso tem uma extensdo de 10 km e & gerido pelo Parque Natural da Serra de
Aire e Candeeiros.

Segundo o Instituto de Conservacdo da Natureza e da Biodiversidade (ICNB) trata-se de
grosso modo de um percurso em tridngulo, que liga os nucleos populacionais de Bairro,
Vale de Cavalos e Casal Farto, que pode também ser percorrido em bicicleta.

Neste percurso encontra-se um ponto com 360 metros de altitude, onde existe uma lagoa
e um parque de merendas, de onde se alcanca uma vista panorémica que extravasa os
limites do Parque. No lugar de Vale de Cavalos enconfram-se um conjunfo de casas
construidas em pedra, de arquitetura natural, enquanto o Casal Farto é conhecido por
alguns aspetos curiosos do patrimdnio construido, como sejam, um reldgio de sol inscrito
na cimalha de uma das casas e uma capela que remonta aos Templdrios, inserida num

conjunto de habitacdes de Turismo Rural.

Figura 19: Percurso Ped

~ J

esjre Boirro/‘CosoI Eor‘ro\

O\ D'y

.‘ -/.‘."b,‘.y:#...‘llrf:f .‘_’ .' ’(

t
\
""T‘.;" ) 2. ]
\ /
(
|

/

] .‘ f‘
1

. o AT A
- .‘ ) x> ad i ."

i Cobagos >

’ o d] 1] , ’,-'a ,—'"’}7
\/ N ok == g o' Y A
'l v v‘,;L\J,‘ \ i-.,_t . o / '_A_.-—-‘)""'L-
P N LGN S R Cheo daderra . A

Fonte: Imagem disponivel no site do ICNB

16 - |dentificam-se pela sigla PR, seguida do NUmero de Registo e de trés letras que seguem a
nomenclatura utilizada nas letras designativas de concelho pelo IMTT. E sinalizado no terreno com
marcas a cores vermelho e amarelo. i
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Existe também um outro percurso pedestre no municipio devidamente marcado e
assinalado, mas que ndo se encontra ainda homologado. Trata-se do percurso pedestre
do Agroal, com condicdes similares aos percursos de pequena rota, que se enconfra
enquadrado num territério Rede Natura, com caracteristicas paisagisticas Unicas. O
grande ponto de referéncia deste percurso € a nascente do Agroal, associada a um
canhdo fluvio-cdrsico riquissimo, cuja galeria ripicula alberga vdrias espécies de fauna e
flora.

Além destes percursos existem outros com caracteristicas para homologacdo, a qual
deverd ser ponderada no futuro.

Finalmente de assinalar que essa homologacdo poderia ser concerfada com a
Federacdo de Campismo e Montanhismo, enquadrada na definicdo da Grande Rota
Transeuropeia, cuja rota-7 atravessa vdrios paises europeus, desde Lisboa a Skopje na
Maceddnia, sobre responsabilidade da European Ramblers Association, em articulacdo

com as enfidades nacionais competentes.

Quanto &s ciclovias existern no municipio duas infraestruturas com essas caracteristicas,
uma com cerca de 1km localizada no Parque Linear da cidade de Ourém, e uma outra
adjacente & estrada de Minde, desde o perimetro urbano de Fatima até a rotunda Sul,

numa extensdo de quase 2,5 km.

4.1.7.1 Caminhos de Fatima

Afluem a Fatima cerca de 100 000 peregrinos por ano. Segundo o Centro Nacional de
Cultura (CNC) e a Associacdo Espaco Jacobeus (que dinamiza e promove o Caminho
Portugués de Santiago), esses milhares de peregrinos que se deslocam a Fatima utilizam
predominantemente percursos asfaltados com intenso trdfego automaédvel, correndo por
isso diversos riscos.

Na tentativa de minimizar esses riscos o CNC em 1999, sobre orientacdo do Arquiteto
Paisagista Goncalo Ribeiro Teles e em parceria com o entdo Ministério do Ordenamento
Territorial, concebeu um projeto, a escala nacional, que contemplava a sinalizacdo de
caminhos e percursos alternativos, sempre que possivel em trilhos de terra batida ou
caminhos rurais e quando isso ndo fosse vidvel em estradas rurais com pouco transito.
Esses percursos pretendiam-se os melhores face a critérios como a disténcia, relevo,
beleza paisagistica, monumental e infraestruturas de apoio.

Os percursos previstos ad data eram o “Caminho do Tejo", desde Lisboa, o “Caminho do

Norte” com saida no Porto, o *Caminho do Nordeste” com saida de Braganga, o
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“Caminho das Beiras” com saida da Guarda e Covilhd, o “Caminho do Além-Tejo” com
saidas em Faro, Beja e Evora e finalmente os dois “Caminhos da Costa”, com saidas de
Sintra e Aveiro.

Em 2003 foi estabelecido o Caminho do Tejo, ligando o Parque das Nacdes em Lisboa a
Fatima, passando por Vila Franca de Xira, Azambuja, Santarém e Alcanena. Foi ainda
criado um logdtipo, foram colocados os marcos e editado um Guia do Peregrino do
Caminho do Tejo, pela Reader’s Digest.

Atualmente encontram-se referéncias a este caminho em diversos guias internacionais,
editados em Espanha, Franca e Inglaterra, em sites de infernet, onde inclusivamente se
encontra o percurso georreferenciado. Foi também criada a Associacdo de Amigos dos
Caminhos de Fatima que fazem a dinamizacdo das peregrinacoes.

Em 2006 foi criado o Caminho do Norte, que pretendia ligar a cidade do Porto a Coimbra
e Fatima, mas foi alargado a Valenca e Ponte de Lima, consubstanciando-se assim
simultaneamente como Caminho Portugués de Santiago de Compostela e o Caminho de
Fatima, pela colocacdo de uma seta azul que significava a direcdo de Fatima e de uma
seta amarela orientado os peregrinos para Santiago.

Contudo, pela longa extensdo do percurso, houve dificuldades na marcacdo in loco do
percurso, como se referia em 2011 por ocasido do estudo de implementacdo da rota das
Carmelitas. Esse percurso ndo é praticamente utilizado e é recorrente assistir-se, ao longo
do ano e sobretudo nos periodos das comemoracdes, d peregrinacdo de milhares de
pessoas ao longo da principal estrada nacional EN 1.

Em 2010 a Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional (CCDR) do Centro
promoveu um estudo para o estabelecimento de uma nova rota de Caminhos de
Fatima, com 111,1 km, ligando o Carmelo de Santa Teresa e a Cova da Iria, no Santudrio
de Fatima, denominada a Rota das Carmelitas.

Essa rota coincidiria em parte com o Caminho do Norte, com o restante percurso a ser
feito por outros caminhos alternativos que, segundo o estudo, seriam preferiveis aos
existentes. O projeto previa ainda vdarias formas de marcacdo e divulgacdo.

Atualmente ainda ndo se avangou para a concretizagcdo dessas acdes, estando o
projeto a aguardar financiamento.

Estd também em estudo o Caminho da Nazaré.

4.1.8 Acessibilidades Locais

No dmbito da implementacdo e desenvolvimento dos Planos Locais de Promoc¢do de

Acessibilidades a Comunidade Intermunicipal do Médio-Tejo encomendou um estudo
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com vista d diminuicdo de barreiras arquitetdnicas e d promocdo e desenvolvimento de
cidades para todos.

E objetivo desse trabalho — Plano Intermunicipal de Acessibilidade Local, a elaboracdo
de Planos Locais de Promocdo da Acessibilidade, para os aglomerados de Abrantes,
Rossio, Pego, Tramagal, Entroncamento, Ourém, Fatima e Tomar.

Esses planos locais conterdo um plano operativo, orientado, que vise a identificagdo
detalhada de problemas na drea de estudo e sua mitigacdo, pelo desenvolvimento de
novas acessibilidades com design inclusivo, a eliminacdo de barreiras, a implementacdo
de medidas tipificadas baseadas num normativo técnico de acessibilidade especifico
para as dreas de estudo.

As orientacdes que vierem a ser emanadas desse documento serdo fundamentais no
tracar de opcdes de planeamento na revisdo do PDM de Ourém, mas especialmente no
desenvolvimento dos atos de planeamento nas cidades de Ourém e de Fatima,

consoante os resultados e as opcdes que deles resultarem.
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Insercdo do municipio na rede rodovidria
fundamental.

Proximidade em tempo de percurso as
cidades de Lisboa e Porto.

Existéncia de uma vasta rede rodovidria.

Insercdo do municipio na rede ferrovidria
nacional.

Vdrios caminhos pedestres com
caracteristicas e com uma insercdo
paisagista que justifica a sua
homologacdo.

Oferta de estacionamento nos principais
cenfros urbanos com capacidade para
suprir as necessidades.

Existéncia de stakholders atentos &
necessidade de implementacdo dos
caminhos de Fatima.

Pontos Fracos

Algumas freguesias ndo integram a rede
rodovidria complementar.

Elevado tempo médio de percurso entre
a parte sul e centro do municipio e a
parte norte.

Assimetrias existentes entre freguesias
quanto & densidade de rede rodovidria.

Elevados tempos médios de percurso
entre a cidade de Ourém e as vilas de
Alvaidzere e Batalha.

Perfis transversais exiguos face ao papel a
desempenhar pelas diversas vias.

Falta de uma estratégia coerente e
articulada para os caminhos de Fatima.

Incoeréncia na classificacdo hierdrquica
de alguns frocos da rede vidria.

Oportunidades

Construcdo do IC 9 e melhoria das
acessibilidades transversais Este-Oeste.

Articulacdo entre o IC 9 e a ER 356,
melhorando os tempos de percurso ao
norte do municipio.

Melhoria das condi¢cdes de acessibilidade
e de circulacdo na ER 356.

Estabelecimento de uma estratégia
arficulada e concertada para a definicdo
e dinamizacdo dos Caminhos de Fatima.

Homologacdo de  vdrios  percursos
pedestres e inclusdo do nosso territério na
Grande Rota Transeuropeia.

Conclusées do Plano Intermunicipal de
Acessibilidades Locais.

Correcdes a hierarquia da rede vidria, de
forma a tornd-la mais coerente e
funcional.

Ameacas

Perda de competitividade econdmica e
social dos territérios norte.

Dificuldades de coexisténcia de modos e
do estabelecimento de uma politica de
fraffic  sharing equilibrada, dada a
predomindncia do frédfego automodvel
face a outros modos de transporte.

Contexto de retracdo econdmica que
pode dificultar os investimentos na
qualificacdo das infra-estruturas de
fransporte.

Degradacdo do estado de conservacdo
das infraestruturas de transporte.
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5 Transporte Coletivo

O uso e a dinamizacdo do transporte coletivo (TC) sdo fundamentais na implementacdo
de uma politica de transportes sustentdvel. Dada a sua importancia é estudada neste
capitulo a oferta de TC existente no municipio de Ourém, em especial o TC rodovidrio e
ferrovidrio.

Pela sua especificidade o fransporte escolar é estudado conjuntamente com os

equipamentos escolares, no caderno respetivo.

5.1 Transporte Coletivo Rodovidrio

O concelho de Ourém é servido por 29 carreiras de transporte colectivo rodovidrio, as
quais sdo maioritariamente exploradas pela Rodovidria do Tejo (RT) — neste conjunto
existe apenas uma carreira operada pela Transdev/Joalto que serve a freguesia de
Freixianda, estabelecendo ligacdo a Pombal. Nestas carreiras existe um numero muito
significativo de linhas intfra-concelhias (18), sendo 7 inter-regionais e 4 inter-concelhias,
abrangendo somente concelhos do Médio Tejo.

Existe ainda a Rede Expressos que opera diversas circulacdes a partir de (ou que tocam
em) Fatima, proporcionando ainda ligacdes que permitem deslocacdes dentro do Médio
Tejo, designadamente segundo os eixos Abrantes — Tomar - Ourém - Fatima; Torres
Novas — Alcanena - Fatima; Fatima — Alcanena e Freixianda — Ourém — Fatima.

As carreiras inter-concelhias da RT estabelecem ligacdo a boa parte das sedes de
concelho localizadas no Médio Tejo (com excecdo de Entroncamento, Vila Nova da
Barquinha, Ferreira do Zézere, Sardoal e Macdo) e igualmente a Leiria, Nazaré e
Santarém. Estas servem a maior parte do concelho de Ourém, com excecdo das
freguesias de Gondemaria e Ribeira do Farrio, sendo que a maioria passa ou tém um dos
extremos na sede de concelho (as excecdes sdo a RT1574, RT872 e RT979 que tém exiremo
em Fatima).

As linhas que tém uma abrangéncia inter-regional sdo a RT510 Abrantes — Nazaré, RT574
Fatima — Santarém, RT606 Leiria — Vila Nova (Paialvo), RT909 Espite — Leiria, RT934
Cabacos — Ourém - Leiria e a RT1979 Cova lIria — Soutocico, para além da j& referida
carreira da Transdev/Joalto que estabelece ligacdes a Pombal. Com funcdes de ligacdo
inter-concelhia dentro Médio Tejo, destacam-se a RT245 Freixianda - Tomar, RT603
Leiria — Torres Novas, RT785 Fatima — Fatima (Est. Chdo de Macgads) e a RT872 Fatima — Torres
Novas.

As carreiras infra-concelhias servem praficamente todo o concelho, permitindo na

maioria dos casos ligacdes d sua sede, sendo Alburitel a Unica freguesia que ndo é
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servida por este tipo de carreiras (¢ somente servida por carreiras inter-concelhias,
designadamente pela RT785 que apresenta vdrias variantes que cobrem os diversos
lugares desta freguesia).

As linhas estritamente de dambito concelhio sGdo a RTI00 Bairro - Fafima, RT206
Fatima — Ourém, RT312 Fatima - Fatima Estacdo4, RT314 Lagoa da Pedra — Ourém, RT506
Abrantes — Leiria, RT516 Vale da Meda — Ourém, RT575 Fatima — Ourém, RT690 Fatima -
—-Ourém, RT698 Olival — Ourém, RT726 Caxarias — Rio de Couros, RT820 Mocomodia -
— Ourém, RT921 Ourém - Palmaria, R1939 Freixianda — Palmaria, R1941 Freixianda — C.
Bernardos, RT943 Caxarias — Tomareis, RT947 Casal Ribeiro — Ourém; RT954 Arieiro -
— Caxarias Escola e RT986 Fatima — Caxarias Estacdo.

Na Figura 18 identificam-se as diferentes linhas que servem o concelho de Ourém e na
Quadro 19 apresentam-se as circulacdes (hordrios) destas linhas, referenciando a sua
periodicidade semanal e anual.

De notar que praticamente todas estas carreiras possuem hordrios que se adaptam ao
fransporte dos alunos dos estabelecimentos escolares dos 2° e 3° Ciclo do Ensino Bdsico e
Ensino Secunddrio, possibilitando a existéncia de uma oferta regular de quase todos os

aglomerados do concelho ao centro da cidade em dias Uteis do periodo escolar.
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Figura 20: Oferta de Transporte Coletivo (linhas existentes)
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Fonte: Estudo da Réde de Transportes e do Servico de Transporte a Pedido para o Médio-Tejo
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Quadro 19: Oferta de Transporte Coletivo em Ourém (hordrios praticados)
RODOTEIC [RT_100|BAIRRO - FATIMA (C.IRIA) > 7:10) 715 1] 1 i 1l 1] o 0 1 0|PEDREIAA [OLIVAL) |BAIRRO
RODOTEIC |RT_100 |BAIRRO - FATIMA (C.IRIA) > 7:30 735 1] 1 il 1| 1] o o 1 0|PEDREIRA [OLIVAL) |BAIRRO
RODOTEID [RT_100|BAIRRO - FATIMA (C.IRIA) > 17:20 1740 1 1 i 1 1 o 0 1 OFATIMA [C1RIA) BAIRAO
RODOTEID [RT_206 |FATINMA [C.IRIA)-OUREM = 14:28| 14:54| 0 0 of 1f of o 0 1 O|CANHARDO (X) FATIMA [CIRIA)
RODOTEID [RT_206 |FATIMA (C.IRIA)-OUREM > 9:10 45 of o of 1f of o 0 1 1[FATIMA [CIRIA) QOUREM
RODOTEID |RT_245 |FREIXIANDA-TOMAR < 18:10) 1513 1 1 ] 1 ] 0 1] 0 1|TOMAR FREIXIANDA
RODOTEID |RT_245 |FREIXIANDA-TOMAR < 15:15| 20:18 1 1 ] 1 ] 0 0| 1 O[ToOMAR FREIXIANDA
RODOTEID [RT_245 |FREIXIANDA-TOMAR > 7:10 &13) 1] 1 1 1 1f a 0| 1 1|FREIXIANDA TOMAR
RODOTEID [RT_312 |FATIMA [C.IRIA)-FATIMA (EST.) | 17-00) 17:15] 1] 1 i 1f 1f o 0 1 Olourtm FATIMA [CIRIA)
RODOTEID [RT_312 |FATIMA [C.IRIA)-FATIMA{EST.) > 9:10) g25] 1 1 il 1 1] 0 0 1 OFATIMA [CIRIA) QUREM
RODOTEIO [RT_314 |LAGOA DA PEDRA-OUREM < 11:00) 11:40 1 1 ] 1 ] 0 0| 1 Olourim LAVRADIO
RODOTEID |RT_314 |LAGOA DA PEDRA-OUREM < 11:00) 1140 of O o 1| 0 0 0 0 1|OUREM LAVRADIO
RODOTEID |RT_314 |LAGOA DA PEDRA-OUREM < 14:20) 15:09 i 1 ] 1 1] 0 0 1 Oourtm LAVRADIO
RODOTEID |[RT_314 |LAGOA DA PEDRA-OUREM < 14:20) 1507 0f D o 1f o 0 1] [ 1|OUREM LAVRADIO
RODOTEI |[RT_314 |LAGOA DA PEDRA-OUREM < 18:20) 1507 1 1 ] 1 ] 0 1] 1 Olourtm LAVRADIO
RODOTEIO [RT_314 |LAGOA DA PEDRA-OUREM > 7:13] 759 1 1 ] 1 ] 0 0| 1 0|LAVRADIO QUREM
RODOTEID |RT_314 |LAGOA DA PEDRA-OUREM > 8:55 G42| 0o 0 o 1 9 0 0| 1 1|LAVRADIO QUREM
RODOTEID |RT_314 |LAGOA DA PEDRA-OUREM > 11:40) 1227 0 0 o 1| 0 0 0 0 1|LAVRADIO QUREM
RODOTEID |[RT_314 |LAGOA DA PEDRA-OUREM > 11:40) 122 1 1 ] 1 1] 0 0 1 O|LAVRADIO QUREM
RODOTEID |RT_506 |ABRANTES-LEIRIA < 17:35] 17:55 1 1 ] 1 ] 0 0| 1 O|FATIMA [CIRIA) OUREM
RODOTEID |RT_506 |ABRANTES-LEIRIA = 8:30) 8:50 1 1 ] 1 ] 0 1] 1 Olourim FATIMA [CIRIA)
RODOTEID |RT_506 | ABRANTES-LEIRIA > 10:45| 1105 aOf 0O o 1f o 0 0| 1 1|OUREM FATIMA [CIRIA)
RODOTEIC [RT_SO6|ABRANTES-LEIRIA > | 13:45 14:12( 1] 1 1 1 1f a 0| 1 0|OuREM FATIMA [C.IRIA)
RODOTEID |RT_510|0urem-Tomar < 7:40) 817 1 1 ] 1 ] 0 1] 1 1|0UREM TOMAR
RODOTEID [RT_S10|ABRANTES-NAZARE < 8:30 10:36 1 1 ] 1 1 1] 1] 1 1[FATIMA / Nazaré | ABRANTES
RODOTEID [RT_S10|ABRANTES-NAZARE < 12:30) 14:46 1 1 ] 1 ] 0 0| 1 1[FATIMA / Nazaré | ABRANTES
RODOTEID |RT_510|ABRANTES-NAZARE < 13:00) 1456 0 O O 0o o 1 1 1 O|FATIMA | Nazard | ABRANTES
RODOTEID |RT_510|ABRANTES-NAZARE < 13:00) 1455 0 O o o Dl 1 0 0 1|FATIMA [ Nazaré | ABRANTES
RODOTEID |RT_510|ABRANTES-NAZARE < 18:40) 2044 1 1 ] 1 l| 1] 1] 1 1[FATIMA / Nazaré | ABRANTES
RODOTEI |[RT_510|ABRANTES-NAZARE < 20:19] 2214 0Of D 0 0of o 0 1] [ 1[FATIMA / Nazaré | ABRANTES
RODOTEID [RT_S10|ABRANTES-NAZARE > 6245 5:00 1 1 ] 1 1 1] 1] 1 1|ABRANTES FATIMA f Nazaré
RODOTEIO [RT_510|ABRANTES-NAZARE > 11:45] 13:55 1 1 ] 1 1 1] 1] 1 1|ABRANTES FATIMA f Nazaré
RODOTEIO [RT_S510|ABRANTES-NAZARE = 16:10) 18:26 1 1 ] 1 ] 0 1] 1 1|ABRANTES FATIMA / Nazaré
RODOTEID |RT 510|ABRANTES-NAZARE > 16:10) 18:26| 0 O O 0o 0 1 1) 1 1|ABRANTES FATIMA f Nazaré
RODOTEID [RT_S516|VALE DA MEDA-OUREM < 11:10) 11:26 i 0 o o EI 1] 1] 1 1|FREIXIANDA WALE Duh MEDA
RODOTEID [RT_516|VALE DA MEDA-OUREM < 12:10) 1236 0Of DO o 1f o 0 1] 1 1|FREIXIANDA WALE D MEDA
RODOTEIS |RT_516 |VALE DA MEDA-Freixinada < 13:20) 13:39 1 1 ] 1 ] 0 0| 1 O|FREIXIANDA (Esc.) |VALE D MEDA
RODOTEIC |[RT_516|VALE DA MEDA-OUREM < | 14:20 1528 1] 1 1 1 1f a 0| 1 0|OuREM VALE DA MEDA
RODOTEID |RT_516|VALE DA MEDA-OUREM < 16:45] 17:05 i 1 ] 1 1] 0 0 1 Oourtm CAXARIAS (EST.)
RODOTEID |RT_516 [VALE DA MEDA-Freixinada < 16:50) 17:21 1 1 ] 1 1] 0 0 1 O|FREIXIANDA C. BERNARDOS
RODOTEIO |[RT_516 |VALE DA MEDA-QUREM Grou < 18:25 1517 1 1 ] 1 1] 0 1] 1 0|OuUREM MATA DO FARRIO
RODOTEID [RT_S16|VALE DA MEDA-OUREM < 18:50) 15:04 1 1 ] 1 ] 0 1] [ 1|FREIXIANDA MATA DO FARRIO
RODOTEID [RT_516 |VALE DA MEDA-OUREM Gou > 7:13| 817 1 1 ] 1 ] 0 0| 1 O|VALE DA MEDA QUREM
RODOTEID |RT_516|VALE DA MEDA-QUREM Gou > 7:40) 754 i 1 ] 1 1] 0 0 0 1|MATA DO FARRIO | FREIXIANDA
RODOTEIC |[RT_516 |VALE DA MEDA-QUREM > 7:50) 2| 1 1 i 1l 1] o 0 i O[FREIXIANDA (Esc.) |CAxARIAS (Esc.)
RODOTEID |[RT_516|VALE DA MEDA-QUREM Gou > 8:10) 825 1 1 ] 1 1] 0 0 1 O|VALE DA MEDA FREIXIANDA (Esc.)
RODOTEI |[RT_516|VALE DA MEDA-OUREM Gou = 9:05| 519 1 0 0 0of o 0 1] 1 1[MATA DO FARRIO  |FREIXIANDA
RODOTEID [RT_S16|VALE DA MEDA-OUREM Gou = 11:28| 1144 1 1 ] 1 ] 0 1] 1 O|VALE DA MEDA FREIXIANDA
RODOTEIO [RT_574 |FATIMA [C.IRIA)-SANTAREM < 744 755 1 1 i 1 1 o 0 1 1 [ MasiEIRA %) FATIMA [CIRIA)
RODOTEIC [RT_574 [FATIMA (C.IRIA)-SANTAREM < 10:45] 1150 i 1 ] 1 1] 0 0 1 1|Pernes FATIMA [C.IRIA)
RODOTEID [RT_574 |FATIMA [C.IRIA)-SANTAREM & 17:15 1829 1 1 il 1] 1 o 0 1 1|pernes FATIMA [C.IRIA)
RODOTEIO |RT_S574 |[FATIMA [C.IRIA)-SANTAREM € | 1726 17:26) 1] 1 il 1| 1| o o 1 1|MINDE MU EIRA[X)
RODOTEIO [RT_S574 |FATIMA [C.IRIA)-SANTAREM > 7-15) &8 1 1 i 1 1 o 0 1 1|FATIMA (CIRIA) Pernes
RODOTEIC |RT_574 |[FATIMA [C.IRIA)-SANTAREM > | 1230 1348] 1] 1 il 1] 1] o o 1 1|rATiMa (CIRIA)  |Pernes
RODOTEIC [RT_574 |[FATIMA (C.IRIA)-SANTAREM > | 17:04 17:14) 1] 1 1 1 1f a 0| 1 1| MAXIEIRA (2] MINDE
RODOTEIC [RT_574 [FATIMA [C.IRIA)-SANTAREM > | 17:20 1w 1 1 i 1l 1] o [i [{] 1[FATIMA [CIRIA)  [ALCANENA
RODOTEIC |[RT_575 [FATIMA [C.IRIA)-OUREM < 7:15 72 1] 1 il 1] 1] o o 1 0|BaiRRD IMUAXIEIRA[X)
RODOTEID [RT_S75 |FATIMA (C.IRIA)-OUREM < 7:15) 737 1 1 il 1] 1l 0O 0 0 1|BAIRRD FATIMA [C.IRIA)
RODOTEID [RT_S575 |FATIMA [C.IRIA)-OUREM < 7-35) 7571 1 1 i 1 1 o 0 1 0|BaIRRO FATIMA [CIRIA)
RODOTEID [RT_575 |FATIMA [C.IRIA)-OUREM < 8:05) &50] 1 1 i 1 1 o 0 1 Olourim FATIMA [CIRIA)
RODOTEID |[RT_575 |[FATIMA [C.IRIA)-OUREM < 11:30) 11:52 1 1 ] 1 1] 0 0 1 O|OuREM BAIRRD
RODOTEI |[RT_575 |[FATIMA [C.IRIA)-OUREM < 13:45] 14:12 1 1 ] 1 ] 0 1] 1 Olourtm BAIRROD
RODOTEID [RT_S75 |FATIMA [C.IRIA)-OUREM < 16:30 1705 1 1 il 1 1] 0 0 1 1|OUREM MUAXI I R [X)
RODOTEID [RT_S75 |FATIMA (C.IRIA)-OUREM < 18:40) 1504 1 1 ] 1 ] 0 0| 1 1|0UREM BAIRRO
RODOTEID [RT_S575 |FATIMA [C.IRIA)-OUREM > 6:55) 737 1 1 i 1 1 o 0 1 OFATIMA [C1RIA) QUREM
RODOTEID [RT_575 |FATIMA [C.IRIA)-OUREM > 7-40) &2 1 1 i 1 1 o 0 0| 1|FATIMA (CIRIA) QUREM
RODOTEID [RT_575 |FATINMA [C.IRIA)-OUREM > 7:50) g1 1 1 i 1] 1 o 0 1 0|BAIRRD QUREM
RODOTEI |[RT_575 |[FATIMA [C.IRIA)-OUREM = 11:55] 1217 1 1 ] 1 ] 0 1] 1 O|BAIRRD QUREM
RODOTEID [RT_S75 |FATIMA (C.IRIA)-OUREM = 17:28 1759 1 1 il 1] 1l 0O 0 1 1 [ MARIEIRA %) OUREM
RODOTEID [RT_S75 |FATIMA [C.IRIA)-OUREM > 17-40 18:18] 1 1 i 1 1 o 0 1 OFATIMA [C1RIA) QUREM
RODOTEID [RT_S575 |FATIMA [C.IRIA)-OUREM > 18:45 1527] 1 1 i 1 1 o 0 1 OFATIMA [C1RIA) QUREM
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RODOTEIO [RT_B03 | LEIRIA-TORRES NOVAS < 805 17 1 ] 1 1 0 0) 1 0|L FURADOURD OUREM
RODOTEIO [RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS < 8005 512 1 1 ] 1 1 0 0| 1 1|TORRES NOVAS FATIMA [CIRIA)
RODOTEIO [RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS < 11:15 11:27| 0Of O o 1 o 0 0| 0 1|L FURADOURD QUREM
RODOTEIO [RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS < 11:45 11:57 1 1 ] 1 1 0 0| 1 0O|L FURADOURD QUREM
RODOTEIO [RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS < 13:53 14:05 1 1 ] 0o 1 0 0| 1 0O|L FURADOURD QUREM
RODOTEIO [RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS < 14:45) 15:57 1 1 ] 1 1 0 0| 1 1|TORRES NOVAS FATIMA [CIRIA)
RODOTEIO [RT_603 |LEIRIA-TORRES MOVASZ < 16:45 17:41 1 1 ] 1 1 0 0| 1 1|TORRES NOVAS QUREM
RODOTEID |RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS < 18:40 15:25 1] 1 1] 1 1 0| 0 1 1| TORRES NOVAS OUREM
RODOTEID |RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS2 > B:55| 7:51 1] 1 1] 1 1 0| 0 0| 1|OUREM TORRES NOVAS
RODOTEID |RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS3 > 7:10] 757 1] 1 1] 1 1 0| 0 1 O|ouREM TORRES NOVAS
RODOTEID |RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS > 5:30] 10:41 1] 1 1] 1 1 0| 0 1 1[FATIMA [CIRIA) TORRES NOVAS
RODOTEID |RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS > 11:00 11:12 0l ] 0| 1 0| 0| 0 0| 1|OUREM L FURADOURD
RODOTEID |RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS > 11:30) 11:42 1] 1 1] 1 1 0| 0 1 O|ouREM L FURADOURD
RODOTEID |RT_B03 |LEIRIA-TORRES NOVAS > 13:40 13:52 1] 1 1] 0| 1 0| 0 1 O|ouREM L FURADOURD
|RODOTEIC [RT_ 803 |LEIRIA-TORRES NOVAS > 14:30 15:45 i 1 1] 1 1 0 0 1 1|FATIMA (CIRIA) TORRES NOVAS
RODOTEIO [RT_803 |LEIRIA-TORRES NOVAS > 18:25) 13:45 1 1 ] 1 1 0 0| 1 1|QUREM CASAIS DE IGREIA
RODOTEN |RT_B06 |LEIRIA-VILA NOVA (PAIALVO) < 7:30) 232 1 1 ] 1 1 0 0| 1 1|TOMAR Olivals, Ledria
RODOTEND |RT_B06 [Tomar-Ouré m|3) < 13:50)] 14:42| 0 0O il of 1 0 0 1 O[Tomar CUREM
RODOTEN |RT_B06 |LEIRIA-VILA NOVA (PAIALVO) < 15:40 16:17 1 1 ] 1 1 0 0| 1 1|TOMAR OUREM
RODOTEND |RT_B06 [Tomar-Ourém|2) < 17:30)] 1819 1 1 il 11 1l 0 0 1 O[Tomar CHAD DE MACAS
RODOTEND |RT_B06 [Tomar-Ourem|1) < 18:45] 1959 1 1 il 11 1l 0 0 1 1[{TOMAR CUREM
RODOTENS |RT_B06 |Ourem-Tamar (1) > 7:25 19| 1 1 il 11 1l 0 0 1 O|OUREM TOMAR
RODOTENS |RT_B06 [Ourém-Tomar|2) > 7:25 24 1 1 il 11 1l 0 0 0| 1|OUREM TOMAR
RODOTEIG [RT_B06 |Ourém-Toman|2) 9:15 1:14| of 0 il of 11 0 0 1 0|OuREM TOMAR
RODOTEIG [RT_B06 |Ourém-Toman|2) 13:40) 1355 1 1 i 1f 11 0 0 1 O|OuREM Estremadoure
RODOTEN |RT_B06 |LEIRIA-VILA NOVA [PAIALVO) kS 18:18 15:22 1 1 ] 1 1 0 0| 1 1|0livais, Leiria TOMAR
RODOTEND |RT_E90 [FATIMA (C.IRIA)-OUREM < 14:065| 14:28) 1 1 i 1f 11 0 0 1 O|OuREM CANHARDO [X)
RODOTEND |RT_E90 [FATIMA (C.IRIA)-OUREM < 18:25| 1855 1 1 i 1f 11 0 0 1 O|OuREM CANHARDO [X)
RODOTEND |RT_E90 [FATIMA (C.IRIA)-OUREM > 7:20) 7500 1 1 i 1f 11 0 0 1 0|CANHARDO (K] OUREM
RODOTEND |RT_E90 [FATIMA (C.IRIA)-OUREM > 7:20) 7500 0 0 o 1 o 0o 0 1) 1|CANHARDO () OUREM
RODOTEND |RT_E90 [FATIMA (C.IRIA)-OUREM > 12:10) 1233 1 1 i 1f 11 0 0 1 0| CANHARDO (X) QUREM
RODOTEND |RT_698 |OLIVAL [X)-OUREM < 13:45| 1420 1 1 il 1f 1] 0 1] 1 O|OUREM MOCOMODIA
RODOTEND |RT_698 |OLIVAL [X)-OUREM < 18:20) 85 1 1 il 1f 1] 0 1] 1 O|OUREM MOCOMODIA
RODOTEND |RT_698 |OLIVAL [X)-OUREM > 7:45 &04) 1) 1 i 1] 1l 0 4] 1 O[VENTILHARIA OUREM
EDDOTF_IIJ RT 698 |0LIVAL [X)-OUREM > 11:45] 12:10] 1 1 i 11 1l 0 4] 1 0| CARCAVELDS [OUR) | DUREM
RODOTEN |RT_726 |Caxarias-Rio de Couros2 < 7:20) 753 1 ] 1 1 0 0) 1 O|RIO DE COURDS [X) [ CAXARIAS (Esc.)
RODOTENG |RT_726 |Caxarias-Rio de Couros < 11:30 11:55 1 1 ] 1 1 0 0| 1 O|RIO DE COURDS [X) | CAXARIAS (Esc.)
RODOTENG |RT_726 |Caxarias-Rio de Couros > 17:30 17:53 1 1 ] 1 1 0 0| 1 O|CAXARIAS (Esc.) RIO DE COUROS [X)
RODOTEIO |[RT_7&5 [Ourem-P Ruivas -Toucinhos < B:07) a1 1 1 1 1] 1 0o [ 1 0|TOUCINHOS OUREM
RODOTEND |RT_785 [FATIMA (C.IRIA)-FATIMA - ESTAGA| 10:15| kss| 1 1 i 1f 11 0 0 1 1[FATIMA - ESTACRO |FATIMA [CIRIA)
RODOTENG [RT_785 |Ourem-Alburitel -Toucinhos < 12:15| 129 1 1 i 1f 11 0 0 1 0|TOUCINHOS OUREM
RODOTENG [RT_785 |Ourem-P Ruivas -Toucinhos < 12:25| 1230 1 1 i 1f 11 0 0 1 0|PERAS RUIVAS X OUREM
RODOTEN |RT_785 |Ourem-Toucinhos > 7:55] &07 1 1 ] 1 1 0 0) 1 O|WvALADA [ALBURITEL)| TOLICINHOS
RODOTEIO [RT_T85 |Ourem-5eica- P Ruivas > 11:45 12:35 1 1 ] 1 1 0 0) 1 O|OuREM PERAS RUIVAS X
RODOTEND |RT_785 [FATIMA (C.IRIA)-FATIMA - ESTAGA|> 12:00) 1248 1 1 il 1f 1] 0 1] 1 O|FATIMA [CIRIA) FATIMA - ESTACROD
RODOTENC |[RT_785 [Ourem-P Ruiva - toucinhos > 12:00 12:15 1 1 ] 1 1 0 0| 1 OourEm TOUCINHOS
RODOTENG |[RT_785 [Ourem-Toucinhos > 13:45) 14:12 1 1 ] 1 1 0 0| 1 OourEm TOUCINHOS
RODOTEIQ |RT_785 |Ourem-Toucinhos > 18:25 1851 1] 1 1 1] 1] 0 ) 1 0|OUREM TOUCINHDS
RODOTENG |RT_820 MOCOMODIA-OUREM = 7:30) 7:55 1 1 ] 1 1 0 0| 1 0|MOCOMODIA OUREM
RODOTENG |RT_820 MOCOMODIA-OUREM = G:00)] %25 0f 0 o 1 o 0 0| 1] 1|MOCOMODIA OUREM
RODOTENO |[RT_B72 |[FATIMA (C.IRIA)-TORRES NOVAS | 7:30) a44 1 1 ] 1 1 0 0| 1 O|TORRES NOVAS FATIMA [CIRIA)
RODOTENO |[RT_B72 |[FATIMA (C.IRIA)-TORRES NOVAS |= 17:30 18:49 1 1 ] 1 1 0 0| 1 O|FATIMA [CIRIA) TORRES NOVAS
RODOTEIO [RT_509 |Espite-Leiria < 13:30 13:52| 0Of ) ] 0 o0 0 0) 1 O|Caranguejeira CUMIEIRA
RODOTEIO [RT_509 |Espite-Leiria < 17:35 17:58 1 1 g 1 1 0 0) 1 O|Caranguejeira CUMIEIRA
RODOTEIO [RT_509 |Espite-Leiria < 19:05) 15:43 1 1 ] 1 1 0 0) 1 1|Caranguejeira ESPITE
RODOTEIO [RT_509 |Espite-Leiria > 6240 719 1 1 ] 1 1 0 0) 1 O|ESPITE Caranguejeira
|RODOTEIC [RT 509 |Espite-Leiria 7:40 19) 1) 1 i 1) 1] 0 L8] 0 1[ESPITE Caranguejeira
RODOTEID |RT_509 |Espite-Leira 8:10] 833 1] 1 1] 1 1 0| 0 1 O|CUMIEIRA Caranguejeira
RODOTENG |RT_S21 |OUREM-PALMARIA < 11:15 11:59] 0f O o 11 o 0 0| 1 1|OUREM PALMEIRIA
RODOTENG |RT_S21 |OUREM-PALMARIA < 18:32 18:44 1 1 ] 1 1 0 0| 1] 1|RIO DE COURDS (%) [PALMEIRIA
RODOTENG |RT_S21 |OUREM-PALMARIA < 18:58 15:10 1 1 ] 1 1 0 0| 1 O|RIO DE COURDS X | PALMEIRIA
RODOTENG |RT_S21 |OUREM-PALMARIA = 8005 226 1 1 ] 1 1 0 0| 1] 1|PALMEIRIA PONTES
RODOTENG |RT_S21 |OUREM-PALMARIA > 11:10 11:27 1 1 ] 1 1 0 0| 1 O|PALMEIRIA RID DE COUROS [X)
RODOTEIO [RT_534 |Ourem-LEIRIA < 6:29| 733 1 1 ] 1 1 0 0| 1 O|Caranguejeira QUREM
RODOTEIO [RT_534 |Ourem-LEIRIA < 708 13 1 1 ] 1 1 0 0| 0 1|Caranguejeira QUREM
RODOTEID [RT_534 |CABACOS-Ourem < 9:20] 10:30 1 1 ] 1 1 0 0) 1 1|OUREM Cabagos
RODOTENS [RT_934 |Ourem-LEIRIA via Mocomodia < 11:45 12:30 1 ] 1 1 0 0) 1 O|ESPITE OUREM
RODOTEIO [RT_534 |Ourem-LEIRIA < 14:43 15:12 1 1 ] 1 1 0 0) 1 O|ESPITE OUREM
RODOTEIO [RT_534 |Ourem-LEIRIA < 15:39 16:46 1 1 ] 1 1 0 0) 1 1|Caranguejeira OUREM
RODOTEIO [RT_534 |CABACOS-Ourem < 18:00 15:10 1 1 ] 1 1 0 0) 0 1|OUREM Cabagos
RODOTEIO [RT_534 |CABACOS-Ourem < 18:25) 15:35 1 1 ] 1 1 0 0) 1 O|OuREM Cabagos
RODOTEIO [RT_534 |CABACOS-Ourem > 6:55] &05 1 1 ] 1 1 0 0) 1 0|Fora_sLvAIAZERE | OUREM
RODOTENO [RT_934 |CABACOS-Ourem > 7:25) &35 1 1 i 1f 11 0 0 1) 1|Fora_nlvalAZERE | OUREM
RODOTEIO [RT_534 |Ourem-LEIRIA > 8:35) %39 i 1 1] 1 1 0 0 1 1|QUREM Caranguejeira
RODOTEIO [RT_534 |Ourem-LEIRIA > 11:15) 11:44 1 1 ] 1 1 0 0| 1 OourEm ESPITE
RODOTEIO [RT_934 |CABACOS-Ourem > 11:20 12:30 1 1 ] 1 1 0 0| 1 O|Cabagos QUREM
RODOTEIO [RT_934 |CABACOS-Ourem > 13:30 14:40 1 1 ] 1 1 0 0| 0 1|Cabagos QUREM
RODOTEIO [RT_534 |Ourem-LEIRIA > 14:10 1437 0f O o 1 0 0 0| 0 1|QUREM ESPITE
RODOTEIC |RT_934 |Ourem-LEIRIA via Mocomodia > 14:12 14:43 1 1 ] 1 1 0 0| 1 O|OuvAL ESPITE
RODOTEID |RT_534 |Qurem-LEIRIA via Urgueira > 17:00 18:15 1] 1 1] 1 1 0| 0 0| 1|OUREM Caranguejeira
EDDOTF_IIJ RT 934 |Qurem-LEIRIA £ 18:05 15:09 1 1 1 1 1] 0 1] 1 0|OUREM Caranguejeira
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RODOTEID RT_603  [LEIRIA-TORRES NOVAS B il al ol af af o o 1 0LAGOA DO FURADOUR| OUREM

RODOTEID RT_603 [LEIRIA-TORRES NOWAS < il al a] af af o o 1 1| TORRES NOVAS FATIMA {COVA IRIA)

RODOTEID AT 603 [LEIRIA-TORRES NOVAS < ol of of i of o o 0 1]LaGOA DO FURADOUR] OUREM

RODOTEID RT_603 [LEIRIA-TORRES NOWAS < il al a] af ] o o 1 0|LAGOA DO FURADOUR] OUREM

RODOTEID RT_503 [LEIRIA-TORRES NOVAS < il al i of i o o 1 0[LAGOA DO FURADOUR] OUREM

RODOTEID RT_603 [LEIRIA-TORRES NOVAS B il af o] ff ] o o 1 1| TORRES NOVAS FATIMA [COVA IRIA)

RODOTEID RT_503  [LEIRIA-TORRES NOVASZ < il al o] il ] o o 1 1[TORRES NOVAS OUREM

RODOTEID RT_603 [LEIRIA-TORRES NOVAS B il al ol il af o o 1 1| TORRES NOVAS OUREM

RODOTEID RT_603  [LEIRIA-TORRES NOVASZ > il af a] af ] o o 0 1| OUREM TORRES NOVAS

RODOTEIQ AT 603 [LEIAIA-TORRES NOVASI > il al o] ol af o o 1 o|ouRgm TORAES NOVAS

RODOTEID RT_603  [LEIRIA-TORRES NOVAS » il al ol ol af o o 1 1|FATIMA (COVA IRIA] [TORRES NOVAS

RODOTEID RT_603  [LEIRIA-TORRES NOVAS > ol of o 3 o o o 0 1| ouUREM LAGOA DO FURADOLUR

RODOTEID RT_603  [LEIRIA-TORRES NOVAS > il al ol af af o o 1 0|louREm LAGOA DD FURADOLUA

RODOTEID RT_603 [LEIRIA-TORRES NOWAS > il al x] of i o o 1 0| oUREM LAGOA DO FURADOLUR

RODOTEIQ AT_603  [LEIRMA-TORRES NOVAS » il ol o] af af of o 1 1|FATIMA (COVA IRIA) | TORRES NOVAS

RODOTEID RT_603 [LEIRIA-TORRES NOWAS > il al a] af ] o o 1 1| OUREM CASAIS DE IGREJA

RODOTEID RT_606 |LEIRIA-VILA NOVA (PAIALVO) < il al i il ] o o 1 1[ToMAR Olivais, Leiria

RODOTEID RT_606  [Tomar-Ourém{3) < ol o 1 o 1 o a 1 0|TOMAR OUREM

RODOTEID RT_606 |LEIRIA-VILA NOVA (PAIALVOD) < il al o il il o o 1 1[ToMAR OUREM

RODOTEID AT_606  [Tomar-Ourém|2) B il af o] ff ] o o 1 0| TOMAR CHAD DE MACHS

RODOTEID RT_606  [Tomar-Ourem{1) < il ol f] il ] o o 1 1[ToMAR OUREM

RODOTEID AT_606 |Oureri-Tomar (1) » af 1) af 3] 1] o o 1 o|ouREm TOMAR

RODOTEID AT_606  [Durém-Tomar|2) > il af o] af ] o o 0 1|OUREM TOMAR

RODOTEIQ AT_606 |Ourém-Tomar|2) > ol of 3 o 1] o a 1 o|ouRgm TOMAR

RODOTEID AT 606 |Ourém-Tomar|2) > il al ol ol af o o 1 0| ouUREM Estremadouro

RODOTEID AT 606 [LEIRIA-VILA NOVA [PAIALVOD) > il al i xf ] o o 1 1|Clivais, Leiria TOMAR

RODOTEID AT_690  [FATIMA [COVA IRIA)-OUREM = af 1) af 3] 1] o O 1 0|louREm CANHARDO (¥)

RODOTEID RT_E90 [FATIMA {COVA IRIA}-OUREM B il 3] af 3] 1] of o 1 0| ouUREM CANHARDO (%)

RODOTEID AT_E00  [FATIMA (COVA IRIA}-OUREM > il af i i i o o 1 0| CANHARDO (X) OUREM

RODOTEID RT_630  [FATIMA |COVA IRIA}-OUREM > ol o o 31 o o a [i 1| CANHARDO (X) OUREM

RODOTEID AT_E90  [FATIMA {COVA IRIA}-OUREM > il al a] il ] o o 1 0| CANHARDO (X) OUREM

RODOTEID AT_628  [OLIVAL(X}-OUREM = il 1) 3 3l 1] o o 1 olouRgm MOCOMODIA

RODOTEID AT_E28  [ouval(x}-OUREm < il al o] il ] o o 1 o|ouRgm MOCOMODIA

RODOTEID AT 638 [OLIVAL[X}-OUREM > af 1) 3 3] 1] o o 1 O[VENTILHARIA OUREM

RODOTEID RT_638  [OLUVAL(X}-OUREM > il af a] af ] o o 1 0| CARCAVELDS (OUREM] OUREM

RODOTEID AT 726 | Caarias-Rio de Cournsa < il al o] sl af o o 1 0|RIO DE COURCS () | CAXARIAS (ESCOLA)

RODOTEID AT_726 |Caxarias-Rio de Courns < | 1 0|RI0 DE COURDS (%) | CAMARIAS (ESCOLA)

RODOTEID AT 726 |Caarias-Rio de Courns > il af af af af o o 1 0|CAXARIAS (ESCOLA) | RIO DE COUROS [X)

RODOTEID AT _785  |Duren-? Auivas -Toudnhos B il al ol af af o o 1 0|TOUCINHOS OUREM

RODOTEIC RT_v85  [FATIMA (COvAIRIA}-FATIMA - ESTACRD  |e il ] x af 1 o o 1 1[rATIMVA - ESTACAD  |FATINGA (COVAIRIA)

RODOTEID AT_785  |ouren-tlburitel -Toucinhas B il al ol af af o o 1 0|TOUCINHOS OUREM

RODOTEID RT_785 |Durem-? Ruivas -Toucinhos < il al a] af ] o o 1 0| PERAS RUIVAS X OUREM

RODOTEID AT_785  [Durem-Tousinhes > il af i i i o o 1 0[VALADA (ALBURITEL} [TOUCINHOS

RODOTEID RT_785  |Durem-Seiga- P Ruivas > il al a] af ] o o 1 0| CUREM PERAS RUIVAS X

RODOTEID AT 785 |rdTMa (covairia)-FATIMA - EsTACRD (> il a] ] a1 o o 1 0[FATIMA [COVA IRIA] [FATIMG - ESTACRD

RODOTEID AT_7a5  |Duren-? Auiva - toudinhos » il af o] ff ] o o 1 olouRgm TOUCINHOS

RODOTEID RT_785  |Durem Tousinhes > il al o] il ] o o 1 o|ouRgm TOUCINHOS

RODOTEID AT 785 |Durerni-Toutinhs » il al o] sl af o o 1 o|ouREm TOUCINHOS

RODOTEID AT_E20  [MOCOMODIA-DUREM > il af o] af ] o o 1 0| MOCOMODIA OUREM

RODOTEIQ AT_E20  [MOCOMODIA-DUREM > ol of o 3] o o a 0 1|MOCOMODIA OUREM

RODOTEID RT_E72  [FATIMA (COVA IRIA}-TORAES NOVAS B af 1) o 3] 1] o 0 1 0[TORRES NOVAS FATING (COVA IRIA)

RODOTEID AT &7z [FATIMA |COVA IRIA}-TORRES NOVAS > il al i xf ] o o 1 0[FATIMA [COVA IRIA) [TORRES NOVAS

RODOTEID AT o09 [Espite-Leiria B ol of 3 o o o a 1 0|Caranguejeira CUMIEIRA

RODOTEID AT_509  |Espite-Leiria < il al o oz i o o 1 0| Caranguej

RODOTEIQ AT 909 [Espite-Leiria = il ol o] af af of o 1 1|Caranguejeira

RODOTEID AT_509  |Ecpite-Leiria > il al a] af ] o o 1 0[ESPITE

RODOTEID AT_o09  [Ecpite-Leiria > il al i il ] o o 0 1|EsPITE

RODOTEID AT_509  |Espite-Leiria > il af af af 3l o o 1 0| CUMIEIRA Caranguejeira

RODOTEID AT_21  [oUREM-PALMARIA < ol of o 31 of o a 1 1|ouREm PALMEIRLAPaimaria,

RODOTEID AT 521 [OUREM-PALMARIA B il al ol ol gl o o 0 1|10 DE COURDS (%) [PALMEIRIAPalmaria,

RODOTEID AT 521 |OUREM-PALMARIA < il al a] oz 3] o o 1 0|RIO DE COURDS () | PALMEIRIAPalmaria, ]

RODOTEID AT 521 [OUREM-PALMARIA » il al o] sl af o o 0 1|PALMEIRIAPalmaria, C[PONTESPontes, Cruz.

RODOTEID AT 521 [oUREM-PALMARIA » il gl o] af ] o o 1 0| FALMEIRIAPalmaria, C[RIO DE COURDS [X)

RODOTEIQ AT 534 [Ourem-LEIRIA = il al o] ol af o o 1 0| Caranguejei OUREM

RODOTEID AT 534 [Durem-LEIRIA < il al ol ol af o o [i 1|carangue OUREM

RODOTEID AT 534 [casacos-Ourem < il al i xf ] o o 1 1| ouUREM Fara_ALVAIATERE

RODOTEID AT 534 [Durem-LEIRIA via Mocomodia B il al ol af af o o 1 0|EsAITE OUREM

RODOTEID RT_534 |Durem-LEIRIA < il al a] af ] o o 1 0ESRITE OUREM

RODOTEID AT o34 [ourem-LEIRIA < il af i i i o o 1 1|Caranguejeira OUREM

RODOTEID RT_S34 [CABACOS-Ourem < il al a] af ] o o [i 1| OUREM Fara_ALVAIATERE

RODOTEID AT 934 [cABACDS-Ourem < il al o] il ] o o 1 o|ouRgm Fara ALVAIATERE

RODOTEID AT_o34  [caBACOS-Ourem » il af o] ff ] o o 1 0|Fora_ALVAIAZERE  |QUREM

RODOTEID AT o34 [cABACDS-Ourem > il al o] il ] o o 0 1|Fora_ALVAIAZERE  [OUREM

RODOTEID AT 534 [Duren-LEIRIA » il al ol il af o o 1 1| OUREM Carsnguejeira

RODOTEID AT_534  |Durem-LEIRIA > il af a] af ] o o 1 0| OUREM ESFITE

RODOTEID AT 534 [CABACOS-Ourem » il al o] sl af o o 1 0|Fora ALVAIAZERE  |OUREM

RODOTEID AT 534 [CABACOS-Ourem > il al ol ol af o o [i 1|Fora_ALVAIAZERE  [OUREM

RODOTEID AT 34 [Durem-LEIRIA > ol of o 3 o o o 0 1|ouREN ESPITE

RODOTEID AT 534 [Durem-LEIRIA via Mocomodia > il al ol af af o o 1 0[OLVAL ESPITE

RODOTEID RT_534 |Durem-LEIRIA via Urqueira > il al x] ozl 3] o o 0 1| OUREM Caranguejeira

RODOTEID AT_534 |Duren-LEIRIA > il af af af af o o 1 0|OUREM Caranguejeira

RODOTEID RT_533  [Freixianda - Palma < il al a] af ] o o 1 0| PALMEIRIAPalmaria, C{FREINIANDA (Esc.)Freil

RODOTEID AT c3s  [Freixianda - palmaria_dir < il af i i i o o 0 1|PALMEIRIAPalmaria, C[FREIXIANDA

RODOTEID RT_533  [Freixianda - Palmaria_dir > il al a] af ] o o 1 0| FREIXIANDA PALMEIRLAPal maria, O]

RODOTEID AT_c33 [Freixianda - Palmaria > il al o] il ] o o 1 0| FREIXIANDW (Ese.)Freif PALMEIRLAPal maria, O]

RODOTEID AT_533  [Freisianda - Palmaria » il af o] ff ] o o 1 O|FREINIANDS (Esc.)Frei PALMEIRIAPal maria,

RODOTEID AT 541 |[Freixianda - C Bemardes > il ol f] il ] o o 1 0| FREIXIANDA (Esc.)Frei CASAL DOS BERNARD

RODOTEID AT 543 |Caarizs-Tomareis B il al o] sl af o o 1 o|lconcecho CAXARIAS (ESCOLA)

RODOTEID AT_543  [Caxarias-Tomareis » il af o] af ] o o 1 0| Caxarias, Largo do Ros{ CONCEICAD

RODOTEIQ AT 43 [Cawarias-Tomareis > ol of o 3] o o a 1 0|CAXARIAS (ESCOLA) | TOMAREIS

RODOTEID AT 543 [Caxarias-Tomareis > il al ol ol af o o 1 O|CAXARIAS (ESCOLA) [TOMAREIS

RODOTEID AT 547 |CASAL RIBEIRD-OUREML < ol of o 3 o o o 1 1| ouUREM CASAL RIBEIRD

RODOTEID AT _S47  [CASAL RIBEIRO-OUREM B il al ol af af o o 1 o|louREm Cacinheira

RODOTEID RT_547  |CASAL RIBEIRD-OUREM < il al x] ozl 3] o o 1 0|CAXARIAS (ESCOLA) | AMIEIRA DE CIMA

RODOTEIQ AT_47  [CASAL RIBERO-OUREMZ = il ol o] af af of o 1 0|CAXARIAS (ESCOLA) |CARVALMAL DE CIMIA

RODOTEID RT_S47  |CASAL RIBEIRO-OUREM < il al a] af ] o o 1 0| CUREM Cacinheira

RODOTEID AT_o47  |cAsAL RIBEIRD-OUREM > : :14: il al o] il ] o o 1 0|Cacinheira OUREM

RODOTEID AT_s47  |CASAL RIBERO-OUREMZ » | omasoo oesvool of of o zf of of o 0 1|CASAL RIBEIRD OUREM

RODOTEID AT 47 [casaL RIBEROD-OUREMG > | 1r1500] 12oe00] 3] A o] i i o o 1 0|CARVALMAL DE CIMA_|CAXARIAS - ESTACAD
L E
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RODOTEID |RT_939 |Freixianda - Palmaria < 7:22 749 1) 1 1 1] if o 0] 1 O|PALMEIRIA FREIXLANDA (Esc.)
RODOTEID |RT_%39 |Freixianda - Palmaria_dir < 11:58 12100 1 1 i 1 1f o 0) [1] 1[PALMEIRIA FREIXIANDA
RODOTEND |RT_%39 |Freixianda - Palmaria_dir = 7:10) 722 1 1 i 1 1f o 0) 1 | FREIXIANDA PALMEIRIA
RODOTEIC |RT_%39 |Freixianda - Palmaria > 13:50) 14:15 1 1 1 1 al 0| 0 1 O|FREIXIANDA (Ese.) [PALMEIRIA
RODOTEID |RT_%39 |Freixianda - Palmaria = 16:50] 17:15 1 1 1 1 1 0| 0] 1 O|FREIXIANDA [Esc.) [PALMEIRIA
RODOTEIQ |RT_941|Freixianda - C Bernardos > | 1650 17:07) 1 1 1 1 1if o 0| 1 O|FREIXIANDA [Esc.) |C. BERNARDOS
RODOTEID |RT_943 |Caxarias-Tomareis < 7:43] 7:53 1 1 1 1 1 0| 0 1 O|conceicAo CAXARIAS (Esc.)
RODOTEID |RT_943 |Caxarias-Tomareis = 7-38) 743 ] 1 ] 1 1 0 ] 1 O|Caxarias, Largo do | CONCEICAD
RODOTEID |RT_943 |Caxarias-Tomareis e 13:30) 14:02 0 0| 0 1 [ 0 1 O|CROUARIAS [Esc.) TOMAREIS
RODOTEID |RT_943 |Caxarias-Tomareis = 17:30) 18:02 1 1 1 1 1 0| ] 1 O|CRxARIAS [Esc.) TOMAREIS
RODOTEID |RT_947 |CASAL RIBEIRO-OUREM1 < 12:30) 13:48 0] 0| 0] 1 [ 0] 1 1| OUREM CASAL RIBEIRD
RODOTEIC |RT_947 |CASAL RIBEIRQ-QUREM < 13:45] 14:58 1 1 1 1 al 0| 0 1 O|ouREM Cacinhelra
RODOTEID |RT_947 |CASAL RIBEIRO-OUREM < 17:30) 17:48 1 1 1 1 1 0| 0] 1 O|CRANARIAS [Esc.) AMIEIRA DE CIMA
RODOTEID |RT_S47 |CASAL RIBEIRO-OUREM2 < 17:30 18:03 1 1 1 1 1 0| 0 1 O|CRANARIAS [Esc.) CARVALHAL CIMA
RODOTEIC |[RT_B47 |CASAL RIBEIRO-OUREM < 18:25| 15:34 ] 1 4 1] 1] O 0 1 O|ourEm Cacinhelra
RODOTEID |RT_S47 |CASAL RIBEIRO-OUREM = 7-05] 8:14 1 1 1 1 1 0| 0] 1 0O|Cacinhelra OUREM
RODOTEIC |RT_947 |CASAL RIBEIRO-OUREM2 > 8:45) 9:51 0 0| 0 1 0] O 0 0 1|CAsAL RIBEIRO QUREM
RODOTEID |RT_S47 |CASAL RIBEIRO-OUREM3 = 11:15] 12:04 1 1 1 1 1 0| 0] 1 O|CARVALHAL CIMA | CAXARIAS (EST.)
RODOTEIC |RT_S54 |Arieiro-Caxarias escala < 13:30) 14:17 0 0| 1 o] o] o 0 1 O|CRXARIAS [Esc.) ARIEIRD
RODOTEIO [RT 954 |Arieiro-Caxarias escola = 17:30) 18:08 ] 1 1 1] 1] O 0 1 O|CAXARIAS (Esc.) ARIEIRD
RODOTEID |RT_S54 |Arieiro-Caxarias escala e 7:10) 7:51 1 1 1 1 1 0| 0 1 O|ARIEIRO CAXARIAS [Esc.)
RODOTEIO |RT_579|Cova Iria - Soutocico = 7:50 8:50 ] 1 1 1] 1] O 0 1 O[souTodico FATIMA [C.IRIA)
RODOTEID |RT 579 |Cova Iria - Soutocico = 17:40) 18:40| 1 1 1 1 1 1] 1] 1 0| FATIMA [CIRIA) SOUTOaCO
RODOTEIC |RT_S86 |FATIMA (C.IRIA)-CAXARIAS (EST) |= 7-40) 20 1 1 i 1 1 o 0) 1 1[FATIMA [CIRIA) CAXARIAS (EST.)
RODOTEID |RT_S86 |FATIMA (C.IRIA)-CAXARIAS (EST.) |= 11:30 12:100 1 1 i 1 1f o 0) 1 1[FATIMA [CIRIA) CAXARIAS [EST.)
RODOTEID |RT_986 |FATIMA (C.IRIA)-CAXARIAS (EST.) | 13:15 13:55( 1] 1 i 1 1f o 0) 1 1[FATIMA [CIRIA) CAXARIAS [EST.)
RODOTEID |RT_S86 |FATIMA (C.IRIA)-CAXARIAS (EST.) |= 17:20 18000 1 1 i 1 1f o 0) 1 1[FATIMA [CIRIA) CAXARIAS [EST.)
RODOTEID |RT_986 |FATIMA (C.IRIA)-CAXARIAS (EST.) | 19-00 19:40( 1] 1 i 1 1f o 0) 1 1[FATIMA [CIRIA) CAXARIAS [EST.)
RODOTEID |RT_S86 |FATIMA (C.IRIA)-CAXARIAS [EST.) [= 7:00) 7400 1 1 i 1 1f o 0) 1 1[CAXARIAS [EST) FATIMA [CIRIA)
RODOTEIC |RT_S86 |FATIMA (C.IRIA)-CAXARIAS [EST.) |> 8:40 gl 1 1 il 1] 1] o o 1 1|caxaring (EST)  |FATIMA[CIRIA)
RODOTEID |RT_S86 |FATIMA (C.IRIA)-CAXARIAS (EST)) [= 12:30 13:10( 1] 1 1 1 1f o 0) 1 1[CAXARIAS [EST) FATIMA [CIRIA)
RODOTEID |RT_S86 |FATIMA (C.IRIA)-CAXARIAS (EST.) [» 14:45 15:25( 1] 1 i 1 1f o 0) 1 1|CaXARIAS [EST.) FATIMA [CIRIA)
RODOTEIC |RT_S86 |FATIMA (C.IRIA)-CAXARIAS (EST) |= 16:20 1640 1 1 i 1 1f o 0) 1 O|OUREM FATIMA [CIRIA)
RODOTEID |RT_S86 |FATIMA (C.IRIA)-CAXARIAS [EST.) [= 18:15 18:85( 1] 1 i 1 1f o 0) 1 1[CAXARIAS [EST) FATIMA [CIRIA)
TRANSDEV | Tv) TV)_Freixianda_Pombal < 7:25) g 1 1 1 1 1f o 0) 1 0|Parcerias FREIXIANDA
TRANSDEV | Tv) TW1_Freixianda_Pombal < 14:21 14:26 1] 1 i 1 1f o 0) 1 1|Parcerias 5 lorge
TRANSDEV | Tv) TV)_Freixianda_Pombal < 16:56 17010 1] 1 1 1 1f o 0) 1 0|Parcerias 5 Jorge
TRANSDEV | Tv) TW1_Freixianda_Pombal < 19:20 19:25( 1] 1 i 1 1f o 0) 1 1|Parcerias 5 lorge
TRANSDEV | Tv) TV)_Freixianda_Pombal > 7-00) 7050 1 1 i 1 1f o 0) 1 1[5 Jorge Parcerias
TRANSDEV | Tw) TV]_Freixianda_Pombal = 8:25) 8300 1 1 i 1 1f o 0) 1 15 lorge Parcerias
TRANSDEV | Tw) TW1_Freixianda_Pombal > 13:25 14:000 1] 1 i 1 1f o 0) 1 O|FREIXIANDA Parcerias
TRANSDEV | Tv) TV)_Freixianda_Pombal = 17:10 17:45( 1] 1 1 1 1f o 0) 1 0| FRE X1ANDA Parcerias

Total Circulaches Periodo Escolar 152| 150| 153| 156( 152| 5| ) 166 57
Total Circulacies Periodo Férias 67| 65| 65| 80| 65| & 6| 57 85

Fonte: Estudo da Rede de Transportes e do Servico de Transporte a Pedido para o Médio-Tejo

A andlise da oferta de TC por periodo do ano demonstra que o niUmero de servigcos
disponiveis & muito superior em periodo escolar, face ao periodo de férias escolares,
sobretudo na drea norte do concelho.

Em dia Util, existe sempre uma oferta regular didria em todas as freguesias do concelho
no periodo escolar, enquanto, em periodo de férias, registam-se perdas significativas de
acessibilidade. Em freguesias como Ribeira do Fdarrio, Casal dos Bernardos, Urqueira,
Cercal e Gondemaria a oferta regular reduz-se nalguns casos para uma circulacdo didria
OouU mesmo para circulacdes semanais ocasionais.

Ao fim de semana as ofertas sdo similares ao longo de todo o ano, somente cobrindo as
estacoes ferrovidrias e o eixo da EN113 entre Seica e F&tima, ndo servindo outras dreas

concelhias.
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5.1.1 Estudo de Mobilidade e Transportes em Fatima

Também de relevo para a revisdo do PDM e para a revisdo do Plano de Urbanizacdo de
Fatima (PUF) a encetar futuramente importa referir ainda o estudo de mobilidade e
fransportes para a cidade de Fatima, elaborado em 2006.

Esse trabalho enquadrava-se no dmbito da mobilidade sustentdvel, com o objetivo de
criar as bases para a implementacdo de um sistema de tfransportes urbanos na cidade
de Fatima.

Eram propostas diversas solucdes de mobilidade pela infroducdo de fransportes coletivos
em diferentes circuitos urbanos, de novas formas de comunicar esses meios de transporte
e de outras solucdes complementares de mobilidade, como os servicos especializados
para pessoas de mobilidade reduzida e a implementacdo de circuitos pedonais e
ciclaveis.

O estudo embora tenha sido arquivado por esta cdmara, pode ainda vir a ser Util no

delinear de intervencdes para a cidade.

5.1.2 Taxis

Os téxis sGo um tipo de transporte publico individual flexivel, sem uma rota regular
definida, que permitem o transporte porta a porta. SGo importantes enquanto
complemento & restante rede de transportes publico, mitigando debilidades do lado da
oferta.

Cabe das cdmaras municipais a fixacdo do contingente de tdxis, pela definicdo e
atribuicGo do numero de licencas e regulacdo do regime de estacionamento.
Geralmente o contingente é estabelecido por freguesia, segundo a estimativa da
procura para este tipo de servico.

Na regido do Médio-Tejo existem 306 tdxis, 78 dos quais licenciados no municipio de
Ourém (cerca de 25%).

As freguesias de Nossa Senhora da Piedade e Fatima, com 14 e 13 tdxis respetivamente,
sdo aquelas com o maior contingente de tdxis, em oposicdo na freguesia Alburitel ndo

existe nenhum tdxi licenciado.
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Grdfico 5: Contingente de Tdxis Licenciados por Freguesia
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Fonte: Municipio de Ourém dados de 2011

Quanto d densidade de tdxis existem na regido 1,39 tdxis por cada mil habitantes,
enquanto no municipio de Ourém esse rdcio é superior, cerca de 1,70. Contudo, quando
analisado ao nivel das freguesias encontram-se assimetrias notdveis, conforme se pode
observar na imagem seguinte. Formigais com uma proporcdo de 53 tdéxis por mil

habitantes é a freguesia com melhor desempenho nesta varidvel.
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Figura 21: Densidade de Tdéxis Licenciados por Freguesia
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Fonte: Municipio de Ourém dados de 2011

5.2 Transporte Coletivo Ferrovidario

Existem seis ligacdes didrias de Intercidades, com origem/destino em Lisboa/Guarda,

Porto e Guimardes, em ambos os sentido, que efetuam paragem em Caxarics.

Em comboio Regional existem sete ligacdes didrias entre Entroncamento e Coimbra e seis

em sentido contrdrio que tém paragem em Seica e Caxarias. Nos dias Uteis existem ainda

mais trés ligagdes, para os dois senfidos, com paragem em ambas as localidades do

concelho.

No sentido Entroncamento/Coimbra existe um comboio todos os dias, excepto ao

sdbado, com paragem em Seica e Caxarias. Todas as é° Feiras existe ainda um

InterRegional neste sentido com paragem apenas em Caxarias.

No sentido Coimbra/Entfroncamento passa todos os dias, com paragem em Seica e

Caxarias, um comboio exceto aos sdbados e outro aos domingos. No mesmo sentido,

mas com paragem apenas em Caxarias, existe um comboio todos os dias excepto aos

domingos e outro sé aos domingos, com hordrios distintos.
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Os comboios intercidades efetuam paragens em Caxarias entre as h55 e as 22h50. J& os
regionais param entre as 6h00 e as 22h00. No anexo 2 apresentam-se os hordrios dos

comboios que tém paragem na estacdo de Caxarias e no Apeadeiro de Seica.

REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL DE OUREM

ESTUDOS DE CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

DOCUMENTO ENTREGUE A CCDRLVT - VERSAO DEZ 2011




ACESSIBILIDADES, MOBILIDADE E TRANSPORTES

5.3 Matriz SWOT - Transporte Coletivo

ExtensGo considerdvel da rede de TC
rodovidrio.

38% dessas carreiras estabelecem linhas
inter-concelhias e inter-regionais.

Ligacdo das cidades do concelho & Rede
de Expressos, principalmente em F&tima.

Média de Tdaxis per capita superior &
média regional.

Seis ligacdes didrias em comboio
intercidades para as principais cidades
do pais.

Ligacdes didrias a Coimbra e ao
Entfroncamento.

Pontos Fracos
Gondemaria e Ribeira do Fdrrio ndo sdo
servidas por carreiras inter-concelhias.

Alburitel ndo é servido por nenhuma
carreira intra-concelhia.

Hordrios reduzidos, particularmente fora
do periodo escolar e ao fim de semana.

Oportunidades

Aumento do custo dos combustiveis e
possivel aumento da procura do TC.

Existéncia um estudo para a intfroducdo
de redes de TC em Fdtima.

Ameacas

Contexto de retracdo econdmica que
pode dificultar os investimentos na rede
de TC.

Reducdo do nUmero de individuos em
idade escolar e posterior reducdo do
numero de carreiras.

Comodismo associado & dependéncia
do transporte individual que dificulta a
implementacdo de medidas de
promoc¢do do TC.
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é Fluxos de Trafego

A andlise de fluxos de trafego é importante para a percecdo da procura existente sobre
as infraestruturas vidrias.

Infelizmente sé foi possivel recolher as contagens de tréfego existentes para a Auto-
-Estrada n.° 1, disponibilizadas quer pelo Instituto de Infraestruturas Rodovidrias, IP (INIR),
quer pela Estradas de Portugal (EP).

Segundo essas fontes o tradfego médio didrio (TMD) anual para o sublanco de Torres
Novas — Fatima, foi de 27 550, 27 309 e 27216 veiculos, respetivamente para os anos de
2008, 2009 e 2010. Para o mesmo periodo de referéncia, no sublanco Fatima - Leiria, os
dados foram de 28 064, 27 726 e 27674.

A distribuicdo mensal dos fluxos de trdfego médio didrio é bastante varidvel, com uma

polarizacdo nos meses de verdo, julho, agosto e setembro (vd. Grdfico 6).

Grdfico é: Trdfego Médio Didrio Anual Durante os Meses de 2010
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Fonte: Municipio de Ourém com base em dados do INIR de 2010

REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL DE OUREM

ESTUDOS DE CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

DOCUMENTO ENTREGUE A CCDRLVT - VERSAO DEZ 2011




ACESSIBILIDADES, MOBILIDADE E TRANSPORTES $ﬁL‘
—_—

—

Municipio

REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL DE OUREM

ESTUDOS DE CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

DOCUMENTO ENTREGUE A CCDRLVT - VERSAO DEZ 2011



ACESSIBILIDADES, MOBILIDADE E TRANSPORTES Ji‘L‘

—-

Municipio

7 Contributos para a Revisao

A caracterizacdo e o diagndstico do setor das acessibilidades, mobilidade e transporte,
sdo fundamentais no tracar de melhores politicas territoriais. E nesse sentido que a revisédo
do PDM em curso ndo pode esquecer tal entendimento, procurando a cada tempo que
as solugoes propostas no plano sejam ponderadas face aos resultados e impactes que
podem ocorrer a nivel setorial.

Além disso as préprias conclusdes deste trabalho, incluindo as referéncias existentes a
nivel estratégico, devem ser também internalizadas no processo de revisdo, bem como

as linhas de orientacdo e estudo abertas por este documento.

Apresentam-se de seguida algumas das medidas que podem ser equacionadas no

processo de revisdo do PDM:

1. Definir uma estratégica clara para a identificacdo e divulgacdo dos caminhos de
Fatima, em articulagdo com os concelhos limitrofes e com os agentes sociais

relevantes para o seu funcionamento (Santudrio de Fatima, CNC, etc.).

2. Em articulacGdo com o ponto anterior procurar melhorar as condicdes de
acessibilidade para pedes e ciclistas, pela afluéncia a Fatima, mas também pela
implementacdo destes modos suaves de tfransporte, em alternativa ao padrdo de
mobilidade atual. Essa melhoria deverd passar pela concretizacdo de passeios e

bermas com dimensdo adequada junto das principais vias.

3. Nos acessos partficulares deverdo existir lancis rampeados e ndo passeio rebaixado,
exceto em situacdes devidamente justificadas, de forma a tornar os passeios mais

cémodos para os pedes.

4. |dentificacdo dos caminhos pedestres com caracteristicas para homologacdo,

colocando o municipio no topo da procura pelo turismo da natureza e patriménio.

5. Procurar homologar no municipio um troco de caminho pedestre que possa vir

integrar a Grande Rota Transeuropeia.

6. Estudar conjuntamente com as Juntas de Freguesia as alteracdes a hierarquia da

rede vidria, em especial as EM e CM.
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7. Assim, relativamente s EM, equacionar a hierarquia nos pontos seguintes:

e EM 502: Juncdo da variante da Freixianda a esta Estrada Municipal.

e EM 504: Alteracdo do percurso nos seguintes trocos: Ruas da Fonte Fria e da
Meliceira para a Av. do Pleno; Ruas das Milheiras e Padre Boucinho para a R. N.
Sr.® do Patrocinio; Rua da Escola para a R. N. Sr.¢ do Patrocinio.

e EM 522: Alteracdo do percurso da Rua do Casal para a R. N. Sr.? da Conceicdo.

e EM 523-2: Alteracdo do percurso para a nova passagem do IC9.

e EM 524: Alterar as Ruas da Liberdade e Sdo Jodo para a Rua Sdo Bento.
Equacionar a desclassificacdo de parte do troco em terra batida.

e EM 559: Alterar o percurso nos seguintes frocos: Ruas Alfredo Lemos e dos Moinhos
para a Estrada dos Moinhos ou para a nova ligacdo do IC9; Rua Filarmdnica 1° de
dezembro e Terreiro da Igreja para a via local que vai dar aos semdforos da
ER 349.

e EM 606: Equacionar a desclassificacdo em parte do troco que se encontra em
terra batida.

e EM 607: Estudar a parte do troco que se encontra com sentido Unico.

Para além destas situacdoes de possiveis alteracdes aos tracados das EM existem outras
situacdes relacionadas com a perda de prioridade destas vias com outras de hierarquia
inferior, 0 que ndo deve acontecer.

Estas correcdes podem levar a alteracdes de tracados das EM ou da prioridade que se

verifica atualmente nos cruzamentos.
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8 Conclusoes e Notas Finais

As acessibilidades sdo fundamentais para suprir as necessidades bdsicas dos territérios e
das suas gentes, paradigma no qual a mobilidade de pessoas e bens deve ser encarara
como um direito a ser respeitado, defendido e qualificado.

Pretendeu-se com o presente trabalho descrever sumariamente a situacdo de partida
para o processo de revisdo do PDM de Ourém, no que respeita as acessibilidades,
mobilidade e transportes.

O trabalho desenvolvido ndo pode ser encarado como um fim em si mesmo, mas apenas
como conftributo, resumo de conclusdes e ideias que serdo acauteladas e fratadas na
revisdo deste IGT, as quais se juntardo outros entendimentos que forem sendo adquiridos
ao longo dos trabalhos, pelo aprofundamento de matérias que se seguird a esta fase de

diagndstico.
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Anexo 1 - Objetivos da Politica Sectorial do XIX Governo (até
junho de 2011)

e Aumentar a qualidade de vida dos portugueses, através da criacdo, ajustada aos
designios de coesdo nacional, de um sistema de mobilidade mais soliddrio, com
mais conforto, mais seguranca, melhores tempos totais de deslocacdo e maior
fiabilidade;

¢ Requadlificar a mobilidade urbana, promovendo politicas de transporte sustentdvel
infegradas em novas politicas de cidade;

e Promover o respeito pelo ambiente, pela fransferéncia para modos menos
poluentes seja pelo recurso a tecnologias menos agressivas, tendo em atencdo as
metas estabelecidas pelo Protocolo de Quioto;

e Diminuir os custos totais de transportes, mediante o fomento e reforco da
intermodalidade e da utilizacdo racional dos modos de transporte e ligacdes de
maior eficiéncia;

e Integrar de forma eficiente as redes de ftransportes ibéricas, europeias e
transatlanticas, dando-lhes coeréncia e condicdes de interoperabilidade,
reforcando a competitividade nacional e o papel de Portugal como plataforma

logistica no espaco europeu e mundial.
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Categoria RIR R R R R
Himero 4501 4305 4509 4315 4521 4323 4325
Caracteristica 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Observagdes [E] =] [ [l [} [ [} [} [E] [ [z]
Entroncamento P 05:43 06:57 07:39 08:38 11:41 12:39 15:47 17:39 18:53 19:55 21:31
Lamarosa 05:50 07:04 07:46 08:45 11:48 12:46 15:54 17:46 19:00 20:02 21:38
Paialvo 05:56 07:10 07:52 08:51 11:54 12:52 16:00 17:52 19:06 20:08 21:44
Fungalvaz 06:00 07:14 07:56 08:55 11:58 12:56 16:04 17:56 19:10 20:12 21:48
Fatima 06:04 07:18 08:06 08:59 12:02 13:06 14126 16:08 18:07 19:14 20:16 21:52
Seica-Ourém 06:08 07:22 08:10 09:03 12:06 13:10 = 16:12 18:11 19:18 20:20 21:56
Caxarias 06:13 07:27 08:15 09:14 12:11 13:15 14:33 16:17 18:16 19:23 20:25 22
Albergaria dos Doze 06:21 07:35 08:23 09:22 12:19 13:23 16:25 18:24 19:31 20.33 22:09
Litem 06:26 07:40 08:28 09:27 12:24 13:28 16:30 18:29 19:36 20:38 2214
Vermaoil 06:30 07:44 08:33 09:31 12:28 13:33 16:34 18:33 19:40 20:42 22:18
Pombal 06:37 07:50 08:39 09:38 12:34 13:39 14:53 16:41 18:40 19:46 20:49 22:25
Pelariga 06:41 07:55 08:44 09:42 12:39 13:44 16:45 18:44 19:51 20:53 22:29
Simdes 06:45 07:59% 08:48 09:46 12:43 13:48 16:49 18:48 19:55 20:57 22:33
Soure 06:50 08:03 08:52 09:51 12:47 13:52 16:54 18:53 19:59 21:02 22:38
Vila Hova de Angas 06:54 08:08 08:57 09:55 12:52 13:57 16:58 18:57 20:04 21:06 22:42
Alfarelos 05:51 07:00 07:00 08:14 09:03 10:01 12:57 14:03 15:10 17:04 19:03 20:09 21:20 22:48
Formoselha 05:56 07:03 07:03 08:17 09:06 10:04 13:00 14:06 17:07 19:06 20:12 21:24 22:51
Pereira 05:59 07:06 07:06 08:20 09:09 10:07 13:03 14:09 17:10 19:09 20:15 21:27 22:54
Amial 06:02 08:23 10:11 20:19 22:58
Vila Pouca do Campo 06:05 08:26 10:13 20:21 23:00
Taveiro 06:08 07:11 07:11 08:29 09:14 10:16 13:09 14:14 17:16 19:15 20:24 21:34 23:03
Casais 06:10 - - 08:31 10:19 - - - 23:06
Espadaneira 06:12 07:14 07:14 08:33 10:21 13:12 14:17 20:27 23:08
Bencanta 06:15 = = 08:36 10:23 = = = 2310
Coimbra-B C| 0818 07:18 07:18 08:3% 09:19 10:26 13:15 14:21 15:22 17:22 19:21 20:31 21:41 23:13
Coimbra-B F| 0&:23 07:23 | 4| 07:33| 08:51 09:31 10:31 13:21 14:26 15:48 [=] 17:40] 19:33 20:48 21:52 23:331
Coimbra C 06:27 07:27 07:37 08155 09:35 10:35 13:25 14:30 15:52 17:44 19:37 20:52 21:56 23:37
Ay

catego B R B R R B B L2
Himero 4500 4502 4504 4506 4508 4512 4516 4520 820
Classe 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Caracteristica
Cbservagdes [E2] [E3] E ] E El B3] El ]
Coimbra P 05:31 06:33 07:09 08:36 10:36 13:30 16:24 17:36 18:17 18:28 19:17 20:12
Coimbra-B C | 0535 [ 06:37 | O7:13 | 08:40 | 10:40 | 13:34 | 16:28 | 17:40 | 18:21 | 18:32 | 1921 | 20:16
Coimbra-B P 05:40 | 06:50 | 07:19 | 0B:49 | 10.48 | 13:39 | 16:33 | 17:49 | 18:26 | 18:58 | 1%:26 | 20:22 | 21:19 | 03:01
Bencanta 10:52 13:42 16:36 18:29 19:29 20:25
Espadaneira 10:55 13:45 16:39 18:32 19:32 20.28
Casais 10:57 | 13:47 18:34 19:34 | 20:30
Taveiro 05:46 07:25 10:59 13:49 18:36 1%:36 20:32
Vila Pouca do Campo 07:28 11:02 | 13:52 18:39 19:39 | 20:35
Amial 07:30 11:05 13:55 18:42 19:42 20:38
Pereira 05:51 07:00 07:34 08:59 11:08 13:58 16:46 17:59 18:45 19:45 20:41
Formoselha 05:54 07:03 07:37 09:02 11 14:01 16:49 18:02 18:48 19:48 20:44
Alfarelos 05:57 07:06 07:43 09:05 11:15 1411 16:58 18:11 18:59 19:13 1%:58 20:47 21:3: 03:13
Vila Mova de Ancos 06:03 07:11 07:4% 09:11 11:20 14:17 17:05 18:17 19:05 20:04 20:53 -
Soure 06:08 07:16 08:04 09:16 11:25 14:22 17:10 18:22 19:10 20:09 20:58 03:22
Simdes 06:12 07:21 08:0% 09:20 11:30 14:27 17:14 18:27 19:14 20:14 1:02
Pelariga 06:16 07:25 08:13 09:24 11:34 1431 17:18 18:31 19:18 20:18 21:06
Pombal 06:21 07:30 08:19% 09:2% 11:39 14:36 17:23 18:36 19:23 19:33 20:23 24:11 21:47 03:32
Vermail 06:27 07:36 08:35 09:35 11:45 14:42 17:29 18:42 19:29 20:29 21:17
Litém 06:32 07:41 08:40 09:40 11:50 14:47 17:34 18:47 19:34 20:34 mM:22
Albergaria dos Doze 06:38 07:46 08:45 09:45 11:55 14:52 17:40 18:52 19:40 20:39 M:27
Caxarias 06:45 07:53 08:52 09:52 12:02 14:59 17:47 18:59 19:48 19:56 20:46 14 03:52
Seica-Ourém 06:50 07:58 08:57 09:57 12:07 15:04 17:52 19:04 19:53 = 20:51 21:46 =
Fatima 06:53 08:02 09:01 10:01 12:11 15:08 17:55 19:08 19:56 20:04 20:55 21:50 03:59
Fungalvaz 06:57 08:06 09:05 10:05 12:15 15:12 17:59 19:12 20:00 20:59 21:54
Paialva 07:02 08:10 09:0% 10:0% 12:19 15:16 18:04 19:16 20:05 21:03 21:59
Lamarosa 07:07 08:15 09:14 10:14 12:24 15:21 18:09 19:21 20:10 21:08 22:04
Entroncamento C 07:14 08:23 09:21 10:21 12:31 15:28 18:16 19:28 20:17 20:21 21:15 22:11 22:24 04:13
Simbologia:

R Regional ® . interRegional ——  Mudanca de Combaio
Observagoes:

E Diario E Excepto Sabados, Domingos e Feriados

Excepto Sabados 50 se efetua acs Dominges & Feriados
IE‘ Excepto Domingos @ 50 se efetua as 6° feiras, excepto Feriados Oficiais. Neste caso efetua-se & 52 feira.
Excepto Domingos e Feriados Efetua-se aos Domingos, excepto se 22 feira coincidir com Feriado Oficial. Heste caso efetua-se i 22 feira.

Caracteristica:

Material Modernizado

W@m-m.ﬂ

REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL

As ligagées entre comboios 56 sdo asseguradas em condigées normais de circulagio
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Anexo 3 - Hierarquia Atual da Rede Rodovidria

REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL DE OUREM
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